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Pocatky plaveni dreva

v Novohradskych horach
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ABSTRAKT

V posledni ¢tvrting 18. stoleti byl v Novohradskych hordch a podhri vybudo-
van unikatni systém k plavenf dfeva. Jeho vznik je spojen se jménem tehdejsiho
majitele novohradského panstvi Johanna Nepomuka Buquoye; autorem pro-
jektu a garantem vlastni realizace byl inzenyr Johann Franz Riemer. Jedine¢nost
celého systému spocivala v tom, Ze umoznoval plaveni jak volného (poleno-
vého), tak svazaného dreva (vord neboli pramend) i na Uzkych a mélo kapa-
citnich vodnich tocich Novohradskych hor. Zaklad plavebniho systému tvofily
upravené (splavnéné) vodni toky, na nichz se nachazely plavebni nddrze (ryb-
niky) zajistujici potfebné mnozstvi vody pro splaveni dreva. Pocatky budovani
novohradského plavebniho systému spadaji do druhé poloviny sedmdesatych
let 18. stoleti. Materidly dochované v pisemné pozUstalosti buquoyské pozem-
kové vrchnosti poskytuji vhled do pocatkd jeho vystavby v letech 1780-1784.
V roce 1783 byla zavrsena prvni ¢ast budovani plavebniho systému. Od tohoto
roku se plavilo polenové dievo do Ceskych Bud&jovic a prvni prameny puto-
valy do Prahy. V iseku po Ceské Budéjovice plavebni cesta zahrnovala Pohofsky
potok a na n&j navazujici feky Cernou a Mal3i. Po roce 1783 pokracovalo rozsi-
fovani plavebniho systému také na hornf tok Cerné a jeji piitoky. Plavebni sys-
tém byl dotvofen na prelomu 18.a 19. stoleti splavnénim mensich pfitok( Cerné
a vystavbou plavebnich nddrzi na nich. Novohradsky plavebni systém byl udr-
Zovan a provozovan az do prvni poloviny Ctyficatych let 20. stoleti.

UvoD

Od konce sedmdesétych let 18. stoleti do prelomu 18. a 19. stoleti byl
v Novohradskych hordch a podhlri budovéan unikatni plavebni systém umoz-
nujici splaveni volného i svazaného dfeva. Klicovd ¢ast plavebniho systému
leZela na panstvi Nové Hrady, jeZ bylo od roku 1621 v drzeni plvodem francouz-
ského rodu Buquoyt [1]. Ke splaveni bohatych zésob dfevni hmoty z lesnich
revird Novohradskych hor bylo vyuzito feky Cerné a jejich pritoké. Od Kaplice
se dfevo plavilo déle k Ceskym Budéjovicim po Malsi (obr. ).

Tato studie se na zdkladé souboru dochovanych a dosud systematicky
nezpracovanych pramen( z fondu Velkostatek Nové Hrady pokousi podrob-
néji zmapovat budovani a provozovani plavebniho systému v posledni ¢tvrtiné
18. stoleti s hlavnim dlrazem na léta 1780-1784. Studie je zaméfena na obecnéjsi
aspekty vystavby a vyvoje plavebniho systému a navazuje na poznatky prezen-
tované dosavadni odbornou literaturou, kterd se plavebnim systémem zabyvala
ve vrcholném a pozdnim obdobi jeho existence.

38

HUHENOY Sabénav "‘ i i oy Sugbar
!"'.-'21 » X i
(
o KAPLICE Ml 19;;
EILAN n fa]
F " Ryehpaw Hor. St
@ M. Hradd
® Klauzy Cerné 44 Dunoil c
dtumkov
ke © Kamenné Upravy tokd | 'l':l';‘lloy_,! 13|‘_'—\1"ju Benesay Dobea
Wod
® Vydrevy toki 1 11 £.n. Cornou | - Hr,m
o 8 {
® Rechle 1 Luzng p,
Pohorsky p. Caknd
Vazisté vort
Merifid u
® Uzlové body soustavy . 7&’ ‘E
L |
4 Ostatni soucasti Maloniy 40
soustavy il \ [ 43 21
3'a) ks e
it Dvofista Sl L
! 39 v"‘lnr:hlﬁ Cerné
T L
o 08
Tisovy p
O 375 442 2255
e Hutsky p.
o :‘lﬁ'ba\ t—/ e
‘I‘L 3 T Uhlistsky p.
Rakousko i Rakousko
.= Vodni tok oy ~ i
) @ i
Hranice CR - il,’-""- ¢ L.
0 2 4 J © CUzK
L S— ) ]

Obr. 1. Mapa klicové ¢asti plavebniho systému
Fig. 1. Map of key parts of the navigation system

Ucel plavebniho systému a kontext jeho vzniku

V dUsledku tzv. dievni krize — vyvolané masivni exploataci lesd v souvislosti
se zvysenym zidjmem o dfevo jako palivovy, technologicky a stavebni mate-
ridl — kolem poloviny 18. stoleti prudce vzrlstala poptavka po palivovém a sta-
vebnim dfevu predevsim ve velkych méstech. Vlastnikm velkych lesnich
komplexd se tim otvirala moznost zpenézit dosud takika nedotcené zésoby
dfevni hmoty. Vodni cesta pfedstavovala nejlevnéjsi a ve své dobé prakticky
jediny zpUsob transportu dfeva. Po technické strdnce existovaly dva zpd-
soby plavby dfeva po vodnich tocich. Prvnim z nich je volna plavba polen
(Holztrift, Holzschwemme). Takto se dopravovalo palivové (Brennholz) a poz-
déji téz brusné drevo (Schleifholz) ur¢ené k vyrobé celulézy. Druhy zptsob
predstavovala voroplavba (HolzfloBung) uzivana ke splavovéni dlouhych klad.
Jednotlivé klddy byly spojeny do vord neboli tabuli (FI6Re) a ty pak svazany



v pramen (Prahm) dlouhy mnoho desitek metrd. Takto se dopravovalo stavebni
drevo. Prameny mohly nést dalsi ndklad, napf. polenové dfevo, rlizné drevéné
vyrobky (Sindele, dfevéné tyce, prkna) ¢i dalsi zbozi (v pfipadé jihoceskych fek
zejména sl z alpskych zemf). Tim se zvy3ovala vynosnost voroplavby. Z docho-
vanych historickych materidlé vime, Ze jiz v prvni poloviné osmdesatych let
18. stoleti byly ¢inény pokusy zvysit takto ziskovost buquoyského plavebniho
systému. | pozdéji to byla patrné bézna praxe: koncem 19. a pocatkem 20. sto-
letf se napf. na pramenech plavilo palivové dfivi, dfivi pro doly (Grubenholz)
a prazce (Schwellen) [2-4].

Pocétky snah o plaveni dreva z lest Novohradskych hor sahaji do polo-
viny 18. stoleti. Roku 1748 navrhoval Frantisek Karel Berner volnou plavbu dfeva
s vyuzitim plavebnich nadrzi. Prvni pokus o plaveni dfeva z lest Novohradskych
hor uskutecnili podnikatelé Goldberg a de Sommer v poloviné 18. stoletf [5, 6].
Plavili kmeny na vyrobu stozarl do Hamburku, ale zlstalo pouze pfi tomto
pokusu; soustavné plaveni vyzadovalo splavnéni a Upravu vodnich tokd.
Tehdejsimu majiteli novohradského panstvi hrabéti Franzi Leopoldu Buquoyovi
(1703-1767) bylo svého ¢asu pfedloZeno vice navrhd, jak ve velkém plavit dfevo
z Novohradskych hor, zna¢né se viak rozchdzely v otdzce financ¢nich nékladd na
vybudovani systému. Byl mezi nimi i ndvrh inZenyra Johanna Franze Riemera
z roku 1761 spocivajici ve vybudovani plavebnich nadrzf a ve splavnéni vodnich
tokl. V dsledku nepfiznivych okolnosti - za véechny jmenujme hladomor z let
17701772 — se Riemerdv navrh dockal realizace az ve druhé poloviné sedmdesa-
tych let 18. stoleti za hrabéte Johanna Nepomuka Buquoye (1741-1803) [7].
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Obr. 2. Uhlistsky rybnik — ukazka jedné z plavebnich nadrzi (foto: M. Bures, cervenec 2024)

Fig. 2. Uhlistsky Pond — one of the navigable reservoirs (photo: M. Bures, July 2024)
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Geografické vymezeni plavebniho systému

Kostru plavebniho systému tvofily plavebni toky. Ustfedni postaveni zauji-
maly Malse (Maltsch), Cerné (Schwarzaubach) a Pohofsky potok (Buchersbach).
Do systému byly postupné zaclenovany: Uhlistsky potok (Kohlstatterbach)
jako pfitok Pohotského potoka a piitoky Cerné — Luzny (Luggaubach), Hutsky
(Gereutherbach) a Tisovy potok (Eibenbach).

Klicovy prvek plavebni soustavy reprezentuji plavebni rybniky ¢i nadrze
zbudované na kazdém z plavebnich tokd. JelikoZ vodnf toky zpravidla nepo-
skytovaly dostatek vody pro splaveni dfeva, plavebni systémy obecné se bez
tohoto prvku neobesly.V pramenech z osmdesatych a devadesatych let 18. sto-
letf jsou plavebni rybniky oznac¢ovany jako rezervodary (Reservoire), tedy nadrze.
Nékteré z nich plvodné skutecné slouZily jako rybniky, vétsina vsak byla zfizena
az jako soucést plavebniho systému. Na konci 19. a v prvni poloviné 20. sto-
letf se nadrze oznacovaly vyhradné jako plavebni rybniky (Triftteiche). Soucasti
plavebniho systému byval vzdy jesté jeden rybnik leZici mimo plavebnf cesty
pod soutokem Cerné a Pohofského potoka. Dodaval vodu pro plavbu po dol-
nim toku Cerné a po Malsi. Skladba plavebnich rybnikd se v prabéhu vyvoje
systému ponékud ménila. V prvni poloviné 20. stoleti — ve vrcholné a pozdnf
fazi plavebniho systému — byly v provozu: Pohofsky (Buchersteich) a Uhlistsky
rybnik (Kohlstatterteich) na stejnojmennych potocich, Zlata Ktis (Goldener
Tisch) na Cerné, Mlynsky rybnik (Mihlbergteich) na Luzném potoce, Hutsky
(Gereutherteich) a Tisovy rybnik (Eibenteich) na stejnojmennych potocich
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Obr. 3. PozUstatky dfevéné vypustni roury na Hutském rybnice (foto: M. Bures, cervenec 2024)

Fig. 3. Remains of a wooden outlet pipe at Hutsky Pond (photo: M. Bures, July 2024)

(obr. 2). Tésné pod soutokem Cerné a Pohofského potoka méli Buquoyové od
Ceskokrumlovské prelatury pronajaty Kancléfsky rybnik (Kanzlerteich) [3].

Vypousténim vody z rybnikl (nadrzi) byla vytvorena plavebni vina potfebna
ke splaveni volného ¢i svdzaného dfeva na trase z Novohradskych hor
do Ceskych Budgjovic. Voda se vypoustéla dievénymi rourami umisténymi
téna osazenim rybnfkd vétsim poctem rour (dvéma az Ctyfmi, pocet se u jed-
notlivych rybnikd lisil) a moznosti oteviit kazdou rouru jen z poloviny.

Vodni toky musely byt pro Ucely plavby upraveny. Splavnéni zahrnovalo
celou fadu Uprav, jejichz cilem bylo vytvorit hladce préchodnou plavebnf
cestu. Recisté musela byt vycisténa od skal a nanost pisku. Tam, kde to bylo
Zadouci a technicky proveditelné, byla koryta narovnavana; fi¢ni zakruty pro-
dluzovaly plavebni cestu a zvy3ovaly riziko vyplaveni polenového dfeva na bieh
a jeho devastaci, stejné tak komplikovaly i voroplavbu. V exponovanych ¢as-
tech a zékrutech byly brehy chranény vydfevami, v ohybech vodnich tokl byla
budovéna kamennd obezdéni (obr. 4). Prdchodnost vodnich tokd pro plavené
drevo zajistovaly vorové propusti ziizované na jezech. Tam, kde mély byt vézény
vory, byla zfizovdna vazisté s vlastnimi jezy (Bindwehre).

Vlesich byla budovana mista pro skladovani klad a polenového dfeva. V cilo-
vych mistech plavby dfeva byla zfizovéna skladisté dfeva (Legstatte) a pfi skla-
distich rechle (Rechen, Holzfangrechen, cesky téz hrable) umoznujici zastavit
a vytdhnout z vody plavené dievo (obr. 5) [5, 8]. V poloviné osmdesatych let
18. stoletf existovala na plavebnf cesté do Ceskych Budgjovic skladisté na Cerné
v Licove a v Ponholzi nedaleko Blanska u Kaplice, na Malsi ve Vele$iné a na jiz-
nim okraji Ceskych Budé&jovic u tzv. Spitalského jezu.
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MATERIAL A METODY

Budovani tak rozsédhlého a promysleného systému zabralo mnoho let a ve své
dobé dalo vzniknout fadé pisemnych dokumentd. Do dnesnich dnt se docho-
val soubor pisemnosti pokryvajicich se znac¢nymi mezerami léta 1780-1799.
Je uchovédvan ve Statnim oblastnim archivu v Treboni v archivnim fondu
Velkostatek Nové Hrady [9]. Vzhledem k torzovitosti dokumentl Ize budovanf
plavebniho systému kontinudlnégji sledovat jen v letech 1780-1784. Pravé toto
obdobi ovsem predstavuje klicovou etapu vzniku plavebniho systému.

Dosavadni odbornd literatura o buquoyském plavebnim systému nenf
cetnd. Komplexnéji toto téma mapuje stat Michala Burese a Jana Pafeza [5], ¢as-
te¢né téz Jana a Eriky Andreskovych [6] v knize Novohradské hory a podhdfi. Jiny
autorsky kolektiv, jehoz ¢lenem byl i autor této studie, rekapituloval historii pla-
vebniho systému s dirazem na plavbu polenového dreva; archeolog Michal
Bures zde zhodnotil vyznam dochovanych ¢asti plavebniho systému z hlediska
pamatkové péce [1]. Pfedklddand studie navazuje na vysledky badani publi-
kované v tomto pfispévku. Historie plaveni dieva v Novohradskych horach se
vyznamné dotykd také Jarmila Hansova ve studii o rechlich [8]. Z drobnéjsich
starsich pfispévkd Ize uvést ¢lanek Petra Jelinka [10]. Cenné svédectvi o prd-
béhu plaveni dfeva v Novohradskych hordch ve tficitych letech 20. stoletf
podava Josef Klouda v pfispévku z roku 1960 [11].

Zdroj zakladnich informaci o buquoyském plavebnim systému dodnes
predstavuji tfi publikace bugquoyského vedouciho lesnfho Ufednika Theodora
Wagnera vydané v letech 1895 [2], 1904 [3] a 1913 [4]. Dosavadni literatura tak
plavebni systém predstavuje v jeho vrcholné podobé z prelomu 19. a 20. stoleti.



Obr. 4. Ohbi toku Cerné pod Zlatou Ktisf vystavéné z opracovanych kamennych kvadrd
(foto: M. Bures, kvéten 2003)

Fig. 4. Bend on the Cerné River below Zlaté Kti$ Pond, built from dressed stone blocks
(photo: M. Bures, May 2003)

Nejhojnéji zastoupeny a informacné velmi bohaty pramen predstavuji
tzv. stavebni zpravy (Bauberichte) podavané v tydennich intervalech Johannem
Franzem Riemerem nebo jinym Urednikem vedoucim vystavbu plavebniho sys-
tému. Zpravy dokumentuji ponejvice cisténi potokl, budovani, pfipadné opra-
vovani propusti, jez0 a vydrev dna a brehd. Déle v nich najdeme informace
o prébéhu plaveb volného i svédzaného dreva. Prostfednictvim stavebnich
zprav dostaval majitel panstvi hrabé Johann Nepomuk Buquoy aktudlnf infor-
mace o postupu budovani plavebniho systému a zaroven mu byly predkla-
dany rozmanité zaleZitosti k rozhodnuti, jako napf. roku 1783 néavrh na zfizeni
nové plavebni nddrze. V. mnoha stavebnich zpravach najdeme jeho rozhod-
nuti a pokyny, jeho pfipominky, ale i pochvalnad uznéani. Hrabé aktivné zasaho-
val do budovani systému a provozovani plavby a od svych urednikd vyzadoval
plné pracovni nasazeni.

U stavebnich zprav obcas nalezneme také pfilohy ve formé tabeldrnich
vykaz(, jez zachycuji prace vykonané za urcité obdobi (obvykle tyden), zazna-
menavajf druh a pocet stavebniho persondlu (zednici, tesafi, pomocnici, odstfe-
lovaci kamene), vysi vyplacenych odmén apod. Nejucelenéjsi dochovany sou-
bor pisemnosti se vztahuje k plaveni polenového dfeva a pramend (vord)
v dubnu a kvétnu 1783.

Viysokou informacni hodnotu maji také nékteré dalsi pisemné dokumenty —
svou povahou navrhy ¢i dobrozdani —, jez se dotykajf fady aspektl budovani
a provozovani plavebniho systému od techniky vdzani pramenl pres otézku
obstarani dostate¢ného mnozstvi plavcd (vorafd) a financovani stavebnich
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Obr. 5. Jednoduché rechle (zdroj: pfevzato z publikace Roucka, Z. Predvdlecnou

Sumavou. Zivot - prdce - krajina. Plzer, 2006)
Fig. 5. Simple timber barrier a so called rechle (from the German Rechen, meaning rake)
(source: Roucka, Z. Predvdlecnou Sumavou. Zivot — prdce — krajina. Plzen, 2006)

nakladl az po zafizenflesniho hospodafstviv souladu s potfebami plavby. Nelze
opomenout ani bohatou mapovou dokumentaci z druhé poloviny 18. stoleti
opatfenou v mnoha pfipadech obsahlymi slovnimi komentéfi. Ta je rovnéz ulo-
Zena ve fondu Velkostatek Nové Hrady.

Viyznamny zdroj informaci o pocétcich plavebniho systému predstavuje stro-
jopisny opis plvodni zprévy z roku 1795 uloZeny ve Statnim oblastnim archivu
v Treboni ve fondu Krajské vodohospodaiské rozvojové a investi¢ni stfedisko
Ceské Budgjovice [7].

Veskery vyse uvedeny pramenny materidl sestavajici primdrné z desitek
ru¢né psanych pisemnosti z posledni ¢tvrtiny 18. stoleti bylo potifebné nejprve
procist, a ziskat tak predstavu o tom, jaké spektrum témat pokryva. Vybrany
z néj byly informace, jez umoznily sestavit chronologicky nastin pocatkd pla-
veni dieva v Novohradskych horach. Rada tvrzeni z odborné literatury i pra-
menUd samotnych byla z hlediska kritického pfistupu ovérena (napf. informace
otom, ze vory se do Prahy poprvé plavily jiz v roce 1783). K ziskani mnoha dil¢ich
informaci bylo nutné kombinovat a porovnavat informace obsazené v jednot-
livych pramenech (pisemnostech ¢i mapach). Samostatnym ukolem bylo utfi-
dit jednotlivé informace chronologicky, protoze prameny nejsou v archivnim
fondu fazeny tak, aby se daly ¢ist jako souvislé vypravént.

Vzhledem k tomu, Ze jadro této studie (¢ast Vysledky) vyslovené stoji na
zpracovani a interpretaci pramenného materidlu, nebylo Unosné kazdou zjis-
ténou informaci citovat, nebot citace by musela ndsledovat v podstaté za kaz-
dou vétou a nezfidka by odkazovala na dvé i vice pisemnosti. Proto tam, kde je
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odkazovéano obecné na prameny, nebo neni uvadeén jiny zdroj, se ¢erpd z vyse
predstaveného souboru prament (stavebni zpravy a dalsi pisemnosti, mapy)
z fondu Velkostatek Nové Hrady, z néhoz pochazi naprosté vétsina informaci.

VYSLEDKY
Rok 1780

Budovani plavebniho systému zapocalo roku 1778 po predchozim zevrub-
ném prozkoumani Riemerova ndvrhu a ziskanf Uredniho povoleni ke stavbé.
Buquoysky plavebni systém byl starsi nez oba proslulé Sumavské dfevopla-
vebnf kandly Schwarzenbersky (budovan od roku 1789) a Vchynicko-tetovsky
(budovan od roku 1800). Z hlediska technického fesenfi byl zcela unikatni, nebot
umoznioval provozovat voroplavbu i na malo kapacitnich a tUzkych vodnich
tocich Novohradskych hor.

Souvislejsi fada fragmentarné dochovaného souboru prament z fondu
Velkostatek Nové Hrady zacind rokem 1780. Tehdy uz byly stavebni prace
v plném proudu a Pohofsky potok i ¢ast feky Cerné byly jiz natolik upra-
veny, ze se od 9. do 13. dubna mohlo splavit 955,5 (kubického) sdhu poleno-
vého dfeva do skladisté v Licové (Litschau) pod soutokem Cerné a Pohoiského
potoka. Chceme-li si ucinit predstavu, kolik dieva se v pfepoctu na dnes uzivané
kubické metry splavilo, musime vzit v Gvahu, Ze $lo o tzv. kubické sahy prosto-
rové, tedy o objem dfeva srovnaného do hrani (hromad) véetné mezer mezi
poleny. 955,5 prostorového kubického sahu odpovidéd asi 6 500 prostorovych
kubickych metrd. Tento orientacni prevod pocitd s kubickym sdhem dle dol-
norakouské mérné soustavy, kterd v osmdesatych letech 18. stoleti v Cechach
platila. Podle ni kubicky séh odpovidal zhruba 6,82 metrim kubickym. Objem
vlastniho dfeva (udavany v tzv. plnometrech) byl ve skute¢nosti o dvé tfetiny
az polovinu mensi. Polena byvala dlouha dvé nebo tfi stopy (stopa dle dolnora-
kouské mérné soustavy odpovida pfiblizné 1/3 metru) [12].

Plavebni cesta pod Li¢ovem byla intenzivné upravovana pro Ucely prodlou-
Zenivolné plavby a zavedeni voroplavby. Patrné v letnich mésicich roku 1780 byl
na Uhlistském potoce vybudovéan Uhlistsky rybnik (Theodor Wagner ve spisku
z roku 1904 uvédi rok 1775). Smlouva na vybudovani Uhlistského rybnika byla
uzaviena na jafe (snad duben 1780) s jistym Josephem Wagnerem ze Stropnice
za sumu 1200 zl. Potfebné nafadi, jako napt. kolecka, krumpace, Zelezné tyce,
vrtaky ¢i kladiva, mu méla stejné jako strelny prach na rozbijeni kamen( dodat
buquoyska vrchnost.V roce 1780 byly postaveny rechle v Ponholzi [8]. Ze staveb-
nich zprav se dozviddme kromé jiného o zdmeéru zbudovat rechle ve Velesiné
(duben), o ¢isténi dolniho toku Pohofského potoka, Upravach jezl na dolnim
toku Cerné (Fijen) ¢i vystavbé dvou propusti na jezech u papirny (Papiermuhl)
nedaleko Blanska u Kaplice (konec roku 1780).

Tomuto druhu splavhovacich a stavebnich praci je ve stavebnich zpra-
vach vénovan pomérné velky prostor. Provddéla je buquoyska vrchnost ve
vlastni rezii, vyuzivajic sluzeb vlastnich (panskych) tesafl (Zimmerleiten), zed-
nikd (Maurer), jimz poméahali tovarysi (Gelelle) a pomocnici (Handlanger),
a odstrelovact kamene (Steinschiefer). Za vykonanou praci byli odménovani
v tydennich intervalech. Cést praci pozemkova vrchnost pfenechala na zakladé
smlouvy lidem zvenci, jako napf. u stavby Uhlistského rybnika. Stavebniho
dfeva méli Buquoyové dost z panskych (vlastnich) lesd. Zdrojem financovani
vystavby plavebniho systému byly v idedlnim pfipadé pfijmy z prodeje dfeva;
Buquoyové v prvni poloviné osmdesatych let 18. stoleti obchodovali se dfevem
z revird mimo oblast Novohradskych hor — k roku 1782 je vyslovné zmiriovéan
prodej dieva z revird lib&jovického panstvi, jez tehdy Buquoyové také drzeli.
Jako dalsi finan¢ni zdroj mohl slouzit vynos z obchodu s obilim nebo pfijmy ply-
nouci do vrchnostenské pokladny z feudélnich rent. Pokud si mél plavebni sys-
tém sdm na sebe vydeélat, bylo tfeba jej co nejrychleji dobudovat.
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Rok 1781

Na jare 1781 se ve dnech 23. az 28. dubna plavilo polenové drivi do Licova,
k papirné u Blanska a do Ponholze. Volna plavba tak byla v tomto roce rozsi-
fena na celou feku Cernou od soutoku s Pohofskym potokem. Ve viech tiech
jmenovanych skladistich dreva bylo dohromady vytazeno 1471,5 sahu poleno-
vého dreva. Nejvice se plavilo do Ponholze — 1102 sah(. Nejpozdéji na podzim
1781 probéhly asi také prvni voroplavebni zkousky. Dochované stavebnf zpravy
z listopadu nas informuji pouze o splaveni kldd v dhrnném mnozstvi témeéf
1200 k (panské) luznické pile (Luschnitzer Breth-Saag, Luschnitzer Saag Muhl)
leZici pfi Pohotském potoce u Ter¢i (dnes Pohorské) Vsi. Klady byly zfejmé pla-
veny z vice mist na hornim toku Pohofského potoka, mj. snad i od tzv. Baronova
mostu (Baronwehr) pod Pohotskym rybnikem, kam se pozdéji posunul poca-
te¢ni bod voroplavby [3]. Z dochovanych pramend vyplyvd, Ze minimélné do
roku 1795 se prameny plavily az od luznické pily, kdezto na hornim spaditém
toku Pohofského potoka se plavily volné klady [7]. Luznicka pila se nachézela
nedaleko Ter¢i Vsi (obr. 6), proto i tamnf skladisté dfeva je béZné oznacovano
jako ter¢oveské (Theresiendorfer Legstatt). U Terci Vsi staly rechle umoziu-
jici vytazeni klad z vody. Ve skladisti mohlo dievo pred dalsi plavbou do mista
uréenf fadné vyschnout.

Obr. 6. Lokalizace Luznické pily (Herrschaftliche Luschnitzer Saag Mihl) nedaleko Ter¢i
(Pohorské) Vsi (zdroj: Stdtni oblastni archiv v Treboni, oddéleni Trebor, fond Velkostatek
Nové Hrady, mapa ¢. 2 759)

Fig. 6. Location of Luznice sawmill (Herrschaftliche Luschnitzer Saag Miihl) near Terci
(nowadays Pohorska) Ves (source: State Regional Archives in Trebori, Satellite Office Trebon,
archival fond Nové Hrady Estate, map no. 2 759)

Rok 1782

Roku 1782 se polenové dfevo patrné poprvé ve velkém plavilo po fece Malsi.
Od 8. do 19. dubna bylo do skladisté ve Velesiné splaveno 2 115,75 séhu dfeva.
Ve dnech 22. a7 28. kvétna se plavilo do Licova (214 sah(l) a Ponholze (352 séha).
Pro rok 1782 mame doloZzenu také prvni podzimni plavbu realizovanou
od 4. do 9. listopadu; polenové dievo tehdy putovalo do Li¢ova (319,25 sahu)
a Ponholze (258,5 sahu).

Z jara 1782 pochazeji prvni zpravy o zkudebnich voroplavbach na Pohotském
potoce a Cerng, a to v Useku od skladisté v Ter¢i Vsi, kam se klady plavily jed-
notlivé, do Ponholze. Prameny hovoii o sérii ¢tyr zkusebnich voroplaveb, které
probéhly od konce dubna do prvni poloviny kvétna. Pfi ¢tvrté plavbé konané
13. kvétna bylo z Ter¢f Vsi do Ponholze Uspésné splaveno 13 156 videniskych
sdh{ dfeva. Pramen dorazil do Ponholze za velkého obdivu pfihlizejicich lidi.
Cesta k Ceskym Budé&jovicim byla oteviena. Na rok 1783 se pocitalo s plavenim



vorl do Prahy a byly k tomu konény ptipravy. Pocatkem prosince 1782 se sesli
predni Ufednici novohradského panstvi za Ucasti Riemera a samotného hrabéte
Buquoye, aby projednali pfipravy na volnou plavbu a voroplavbu v roce 1783.
Retilo se zfizenf skladisté dfeva v Ceskych Budé&jovicich, otdzka poptavky po
polenovém dfevu v Budéjovicich, zplsob organizace kacenf stromU pro volnou
plavbu i plaveni prament a financovani dalsiho rozvoje plavebniho systému.
Bylo usneseno vystavét skladisté nad Bud&jovicemi u tzv. Spitdlského jezu
(Spitalwehr), pficemZ pozemek mél byt pronajat, nikoli zakoupen. Zarovery mély
byt béhem zimy sondovény moznosti prodeje dfeva v Budéjovicich. | v roce
1782 probihaly stavebni a splaviiovaci prace na plavebni cesté. Pokracovalo ¢is-
téni koryta potokd, budovéni a opravy dievéného opevnéni brehd.

Rok 1783

V déjindch buquoyského plavebniho systému zaujima rok 1783 vysadni posta-
veni. Ve dnech 7. a7 15. dubna se uskutecnila prvni plavba polenového dreva do
Ceskych Budéjovic.V cerstvé vybudovaném skladisti dieva nedaleko Spitélského
jezu bylo tehdy z vody vytazeno 1232 séh( dfeva. Dfevo bylo splaveno ze skladi-
$té v nedalekém Velesing. Slo o dievo (¢i jeho ¢ast) splavené z Novohradskych
hor do Velesina v pfedchozim roce, pro néz se zfejmeé nenasli kupci.

Druha plavba polenového dieva do Ceskych Budéjovic nasledovala ve
dnech 23. dubna az 13. kvétna. Byla to prvni plavba polenového dreva do
Budéjovic pfimo z lest Novohradskych hor. Na Pohoiském potoce se tehdy na
vice mistech polena vhazovala 23. a 24. dubna. 13. kvétna bylo veskeré splavené
dfevo v ¢eskobudéjovickém skladisti srovnano do hrani. Celkem $lo 01933 s4h
z¢asti tvrdého, prevazné vsak mekkého polenového palivového dreva. Zaroven
s Ceskobudéjovickou plavbou se plavilo dievo také do Ponholze. K tamnim
rechlim bylo tehdy splaveno 492 sahli polenového dieva. Néklady na plavbu
polenového dieva do Ceskych Budé&jovic a Ponholze v terminu od 23. dubna do
13. kvétna Cinily 1575 zl. 44 k., Cisty zisk z plavby ¢ital 2 697 zI. 1 kr.

Z kvétna 1783 mame zpravy o dvou pokusnych voroplavbach, které mély
i Cisté prakticky rozmeér, nebot poslouzily k dopraveni dfeva na stavbu pro-
pusti v zavéru plavebni trasy tésné pred Ceskymi Bud&jovicemi. Prvni pokusnd
voroplavba probéhla ve dnech 6. az 8. kvétna 1783. Plavilo se z Ter¢i Vsi k mlyn-
skému jezu v Plavu. Voroplavba ¢asové kolidovala s plavbou polenového deva.
Obé plavby tehdy nebyly koordinovény a, jak piSe inzenyr Riemer ve zpravé
z 11. kvétna 1783, pramen plul od Doudleb az k mlynskému jezu u Plavu pfes
nakupené polenové drevo. Druhd voroplavba (z Terci Vsi) se uskutecnila od
15.do 19. kvétna 1783 a jejim cilem byl opét mlynsky jez pod Plavem, kam mifilo
stavebni dfevo na propusti. Pfi obou voroplavbéch byly z Terci Vsi vypraveny
tfi mensi prameny stavebniho dfeva, jez byly u papirenského mlyna nedaleko
Blanska u Kaplice prevazany v jeden velky pramen. Sestaval z 10 tabulf (vord)
0 osmi nebo deviti kmenech. Voroplavba stejnych parametrd probéhla pak
jesté na pocatku cervna 1783, tentokrat oviem az do Vidova. Plavené stavebni
dievo bylo uréeno pro vybudovéni propusti v Plavu, Vidoveé a u Spitélského jezu
a také ke stavbé domku pro dozorce v budéjovickém skladisti dreva.

V roce 1783 panovalo velké sucho; navic pfedchozf rok byl na srazky rov-
néz chudy. Snad to byl i nedostatek vody, co Riemera koncem kvétna pfimélo
k podani ndvrhu na zfizeni nové plavebni nadrze, tentokrat na Cerné. Po jejim
zfizeni, uvadi Riemer, nebude pokazdé nutné s dalsi voroplavbou c¢ekat do
opétovného naplnéni Pohofského potoka vodou. Pfi malém vodnim stavu
se budou moci vody z obou rezervodrd doplrovat. Z textu nevyplyva, o kte-
rou plavebni nddrz se jednd. S nejvétsi pravdépodobnosti slo o pozdéji zanikly
Leberhartsky rezervodr (Leberharter Reservoir), jehoz existenci dokladd neda-
tovana mapa vznikld patrné tésné po roce 1795 (obr. 7). Tato plavebni nadrz
se nachézela pfi soutoku Cerné a Hutského potoka. Druhé plavebni nadrz na
Cerné - Zlata Kti$ - byla budovéna pozdéji, v letech 1789-1796 (podle Theodora
Wagnera v publikaci z roku 1904). V roce 1783 patrné z vybudovani rezervoaru
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seslo, protoze ndvrh na jeho zfizeni opakuje obséhlé dobrozdani buquoyského
hospodarského Ufadu z pocatku tnora 1784.

Obr. 7 Situace na hornim toku Cerné ve druhé poloviné devadesatych let 18. stolett;
mapa zachycuje Leberhartsky rezervodr (zdroj: Stdtni oblastni archiv v Treboni, oddeéleni
Trebori, Velkostatek Nové Hrady, mapa ¢. 2 759)

Fig. 7 Situation on the upper reaches of the Cerna River in the second half of the 1790s;
the map shows the later defunct Leberhart Reservoir (source: State Regional Archives

in Trebori, Satellite Office Trebon, archival fond Nové Hrady Estate, map no. 2 759)

Prvni prameny do Prahy se — byt ziejmé v omezeném mnozstvi — plavily
s nejvetsi pravdépodobnosti na podzim 1783. V letnich mésicich brzdilo sucho
vystavbu propusti v zavéru plavebnf trasy do Ceskych Budé&jovic, totiz u Plavuy,
Vidova a Spitélského jezu; pro nizky stav vody nebylo mozné plavit stavebni
dfevo v pramenech z Novohradskych hor. Zpravy, jez by popisovaly voroplavbu
¢i voroplavby z podzimu 1783, studované prameny sice neobsahuji, nicméné
7 nafizeni hrabéte Buquoye ze 14. ledna 1784 Ize usuzovat, ze se na podzim
1783 muselo alespon pokusné do Prahy plavit. Rok 1783 uvadf jako pocétek voro-
plavby zprava o plavebnim systému z roku 1795 [7], stejné jako komentar v mapé
plavebniho systému vzniklé tésné po roce 1795 (v inventafi pofizeném k mapam
z fondu Velkostatek Nové Hrady ma tato mapa ¢. 2 760).

Do roku 1783 spadd také pocatek splaviiovani toku Cerné v Useku nad
jejim soutokem s Pohofskym potokem. V cervenci 1783 meélo byt zahajeno
cisteni Cerné, aby mohla byt nasledné splavnéna, k ¢emuz doslo v roce 1785
(dle komentére v mapé ¢. 2 760 ulozené ve fondu Velkostatek Nové Hrady).

Rok 1784 a dalsi osudy plavebniho systému

Z Cervna 1784 pochdzi prvni vyslovnd zminka o plavenf pramen(
z Novohradskych hor pres Ceské Bud&jovice déle do Prahy. Ve zpravé ze
4. ¢ervna ohlasuje Riemer plavbu pramene o 400 kladach do Prahy, kam mél
pramen dle jeho predpokladu dorazit 14., nejpozdéji 15. cervna. Mélo na néj byt
naloZzeno sahové dievo z lest buquoyského statku Libé&jovice. Elaborat dato-
vany 7. zafi 1784 tesici otdzku pfipravy voroplavby na rok 1785 dava tusit, ze se
i v roce 1784 prameny plavily v omezeném mnozstvi a voroplavba zatim nepfi-
néasela hrabétem ocekdvany zisk. Cely plavebni podnik se potykal s nedostat-
kem plavcl (vorafl) a jisté problémy zfejmé panovaly i ohledné pfichystani
dostate¢ného mnozstvi kmen( ke splaveni tak, aby se maximalné vyuZila kapa-
cita plavebniho systému.

Navzdory pomalejsimu rozjezdu voroplavby znamenala léta 1783 a 1784
zasadni prelom v dé&jinach buquoyského plavebniho systému. Uspéch v podobé
zprovoznéni plavebni cesty z Novohradskych hor do Ceskych Budé&jovic koru-
noval mnohaleté Usili hrabéte Buguoye a jeho sluzebnikd — inZenyra Johanna
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Franze Riemera a panskych ufednikd (spravnich, financnich, lesnich) a dalsich
zUcastneénych — plavct (voraf(), femesinikd (zednikd, tesat() i ndmezdnich pra-
covnikd (odstrelovacl kamend a fadovych pomocniki).

V nasledujicich letech byl plavebni systém dale rozsifovan. Plavebn( nadrz na
Cerné navrhované roku 1783 musela byt zbudovéna bud v roce 1784, nebo 1785,
nebot v roce 1785 se jiz mélo na hornim toku Cerné plavit polenové dievo, prameny
pak od roku 1792. Na konci osmdesatych let 18. stoleti se zacalo se stavbou druhé
plavebni nddrze na Cerné - Zlaté Ktige, jez byla dokoncena nedlouho po roce 1795.
Na prelomu 18.a 19. stoleti byly splavnény potoky Luzny, Hutsky a Tisovy. Na posled-
nich dvou byly zbudovény stejnojmenné plavebni nadrze.

Budovani a provozovani plavebniho systému znamenalo proménu dosud
fidce osidlenych lest Novohradskych hor v kulturnf krajinu protkanou sitf zcela
novych horskych sidel. Plavebni systém fungoval a prosperoval po celé 19. sto-
leti a témér celou prvni polovinu 20. stoleti. Voroplavba byla provozovéna do
léta 1938. Polenové dfevo se prokazatelné plavilo jesté v prvni poloviné Ctyfica-
tych let minulého stoletf [1,10].

DISKUZE

Studie navazuje na dosavadni vysledky badani o buquoyském plavebnim sys-
tému, pficemz se zaméruje na pocatecni léta jeho existence. Poskytuje fadu
novych poznatk(, z¢asti pak upresnuje informace tradované v literature pre-
devsim pod vlivem spisk Theodora Wagnera z konce 19. a pocatku 20. stoleti.

Diky dochovanym pramentm Ize pomérné dobfe sledovat postupné roz-
Sifovani plavebni cesty v letech 1780-1783. Roku 1783 byl buquoysky plavebni
systém jak pro volné dievo, tak pro prameny (vory) doveden do Ceskych
Budéjovic, coz koresponduje s Udaji ve Wagnerovych spiscich a v odborné lite-
ratufe. Vyzkum také umoznil posunout vybudovani Uhlistského rybnika do
roku 1780; Wagner uvadi rok 1776 [3]. Z prament také vyplyva, Ze soucésti pla-
vebniho systému byl v pocatecnich letech pansky (buquoysky) Velky licovsky
rybnik (v dobovych pramenech oznacovan némecky jako Seifritzteich nebo
Seifriedtsteich), teprve pozdéji nahrazeny Kancléfskym rybnikem pronajima-
nym od ceskokrumlovské prelatury.

Zejména diky souboru prament z fondu Velkostatek Nové Hrady bylo
mozné poodhalit organiza¢né-institucionalni pozadf budovani a provozu pla-
vebniho systému — napf. zapojeni vrchnostenskych Ufadu a jejich personélu i
aktivni roli hrabéte Buquoye. Cenné jsou informace o prvnich zkusebnich voro-
plavbéch, které dokumentuji technické problémy, s nimiz se prvni plavci (vorafi)
potykali. Pisemnosti z let 1783 a 1784 vydavajf svédectvi o nelehkych pocatcich
voroplavby a jeji nedostatecné rentabilité v prvnich letech provozu plavebniho
systému.

Limity vyzkumu predstavovala torzovitd a pfece jen omezend pramenna
zakladna, takze fadu otazek nebylo mozné zcela spolehlivé rozfesit nebo zlstaly
oteviené. Jde napt. o otazku, zda a v jaké mife se na Pohofském potoce a Cerné
plavilo volné dfevo jiz pfed rokem 1780. Prakticky nic blizsiho nevime ani o pru-
béhu a rozsahu voroplaveb z podzimu 1783. Jen velmi kusé informace médme
k dispozici o splavhovani Cerné nad soutokem s Pohofskym potokem, jakoz
i 0 vybudovani nejstar$i plavebni nadrze na Cerng, tzv. Leberhartského rezer-
vodru. Vzhledem k tomu, ze klicovy archivni fond Velkostatek Nové Hrady nenf
dosud zpracovéan, neni vibec vyloucené, ze jesté ukryva pisemnosti, jez by
mohly vnést vice svétla do osudl plavebniho systému.

Rozsdhly — tfebaze mezerovité dochovany — pramenny materidl nebylo
mozné vytézit beze zbytku. K tomu by bylo zapotfebi deldiho ¢asu a uzké spo-
luprace s dalsimi odborniky, zejména archeology, ktefi by dokézali interpreto-
vat informace tykajici se technické stranky vystavby systému, a odborniky na
lesni hospodarstvi.
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ZAVER

V posledni ¢tvrting 18. stoleti byl na vodnich tocich Novohradskych hor a pod-
hafi vybudovan unikatni plavebnf systém umoznujici plavenf nejen volného,
ale i svdzaného dreva (pramen(, vor(), a to na malo kapacitnich vodnich tocich
0 zna¢ném spddu. Klicovéd ¢ast plavebniho systému lezela na panstvi Nové
Hrady vlastnéném hrabécim rodem Buquoyd. Dilo bylo realizovano podle pro-
jektu inZzenyra Johanna Franze Riemera, jenz stavbu ved| a zdsadnim zpdsobem
ur¢oval dal$i rozvoj plavebniho systému az do podoby, jiz ziskal na konci 18. sto-
leti a ve které pak s jistymi zménami pretrval az do prvni poloviny 20. stoletf.
Hlavnf plavebni osu systému tvofily Pohoisky potok, Cernd a Mal3e vlévajici se
v Ceskych Budégjovicich do Vitavy.

Budovani plavebniho systému zapocalo na konci sedmdesatych let 18. sto-
leti. Do roku 1783 byl systém pfipraven k plaveni polenového dreva a vort (pra-
men() do Ceskych Bud&jovic; vory pak pokracovaly pres Ceské Budéjovice
a Tyn nad Vltavou do Prahy. V roce 1783 zahrnoval plavebnf systém Pohofsky
potok, Cernou od soutoku s Pohofskym potokem a Malsi. Existovaly tehdy tFi
plavebni rybniky (nddrze): Pohorsky (druhd polovina sedmdesatych let 18. sto-
leti) a Uhlistsky (1780) zfizené na stejnojmennych tocich a Velky licovsky rybnik
pod soutokem Pohofského potoka a Cerné lezici mimo vlastni plavebnf trasu.
Skladisté dreva pti plavebni trase se nachazela v Terc¢i (Pohorské) Vsi, Licove,
Ponholzi, Veleding a v Ceskych Budg&jovicich. Zatimco polenové dfevo se pla-
vilo k pfislusnym skladistim dreva pfimo z nejvyssich Gsekl plavebni cesty, byla
voroplavba ponékud slozitéjsi. KIady se plavily volné z lesa aZ ke skladisti v Tercf
Vsi, kde byly teprve svdzany do pramend. U papirenského mlyna nedaleko
Blanska bylo nékolik pramen plujicich z Terci Vsi svdzano v jeden dlouhy a ten
pak pokracoval do Ceskych Budgjovic.

Od roku 1785 se plavilo polenové dievo také na hornim toku Cerné, tj. nad
soutokem s Pohofskym potokem. Predchézelo tomu splavnéni Cerné a vybu-
dovani dalstho vodniho rezervoaru na Cerné; pravdépodobné $lo o pozdéji
zanikly Leberhartsky rezervoar pfi soutoku Cerné a Hutského potoka. Pro nedo-
statek zdroju si o rozsifovani plavebniho systému béhem osmdesatych a deva-
desatych let 18. stoleti mUZeme ucinit jen zakladni predstavu. Dal3i vyvoj Sel
cestou splaviiovani vyssich partii Cerné a jejich piitokd — Luzného, Hutského
a Tisového potoka. Od roku 1792 se mély plavit vory také na hornim toku Cerné.
To je zajimava informace, jelikoz z konce 19. a prvni poloviny 20. stoleti neméame
zpravy o tom, ze by byla v této ¢asti plavebniho systému voroplavba provozo-
véna. Roku 1796 byla dokoncena Zlaté Kti$ na Cerné a nasledné byly kolem roku
1800 zfizeny plavebni rybniky na Hutském a Tisovém potoce (Mlynsky rybnik na
LuZzném potoce byl starsiho plvodu). Tim bylo pod vedenim inZenyra Riemera
dovrseno budovani celého plavebniho systému.

Podékovani

Studie vznikla v rdmci plnéni grantového projektu NAKI Ill, ¢. DH23P030VV007
,Komplexni pristupy k identifikaci, ochrané a tdrzbé historickych systémd retence
a distribuce vody v horskych oblastech Ceské republiky s ohledem na pamdtkovou
péci’ Na tomto misté bych rdd podékoval obéma recenzentim — Ing. Magdalené
Neslddkové a Radku Stovickovi.
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In the last quarter of the 18th century, a unique system for floating timber was
built in the region of Nové Hrady. Its creation is linked to the name of the then
owner of the Nové Hrady estate, Johann Nepomuk Buquoy, while the author
of the project and guarantor of its implementation was engineer Johann Franz
Riemer. The uniqueness of the system lay in the fact that it allowed the float-
ing of both loose (logs) and bound wood (rafts) even on the narrow and
low-capacity streams of the Novohradské hory (Gratzen Mountains). The basis
of the navigation system was formed by modified (navigable) watercourses, on
which there were navigation reservoirs (ponds) ensuring the necessary amount
of water for wood floating. The beginnings of the construction of the navi-
gation system date back to the second half of the 1770s. Materials preserved
in the archival fond of the Nové Hrady estate provide insight into the begin-
nings of the waterway construction in 1780-1784.1n 1783, the first part of the con-
struction of the navigation system was completed. From that year on, log wood
was transported to Ceské Bud&jovice and the first rafts to Prague. In the section
to Ceské Budéjovice, the waterway included the Pohofsky Stream, which con-
nects to the Cerna and MalSe rivers. After 1783, the expansion of the waterway
system continued to the upper reaches of the Cerné River and its tributaries.
The navigation system was completed at the turn of the 18th and 19th centuries
with making smaller tributaries of the Cerné River navigable and with the con-
struction of reservoirs on those streams. The navigation system was maintained
and operated until the first half of the 1940s.
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