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ABSTRAKT

V posledni Ctvrting 18. stoleti byl v Novohradskych horach a podhiii vybudovan unikatni
systém k plaveni dfeva. Jeho vznik je spojen se jménem tehdejSiho majitele novohradského
panstvi Johanna Nepomuka Buquoye; autorem projektu a garantem vlastni realizace byl inzenyr
Johann Franz Riemer. Jedine¢nost celého systému spocivala v tom, Ze umoznoval plaveni jak
volného (polenového), tak svazaného dieva (vort neboli pramentl) i na uzkych a malo
kapacitnich vodnich tocich Novohradskych hor. Zéklad plavebniho systému tvofily upravené
(splavnéné) vodni toky, na nichz se nachédzely plavebni nadrze (rybniky) zajistujici potiebné
mnozstvi vody pro splaveni dfeva. Pocatky budovani novohradského plavebniho systému
spadaji do druhé poloviny sedmdesatych let 18. stoleti. Materialy dochované v pisemné
pozustalosti buquoyské pozemkové vrchnosti poskytuji vhled do pocatki jeho vystavby
v letech 1780—-1784. V roce 1783 byla zavrSena prvni ¢ast budovani plavebniho systému. Od
tohoto roku se plavilo polenové dievo do Ceskych Bud&jovic a prvni prameny putovaly do
Prahy. V tseku po Ceské Bud&jovice plavebni cesta zahrnovala Pohoisky potok a na ngj
navazujici feky Cernou a Malsi. Po roce 1783 pokradovalo rozsifovani plavebniho systému také
na horni tok Cerné a jeji piitoky. Plavebni systém byl dotvofen na pielomu 18. a 19. stoleti
splavnénim mensich pfitokii Cerné a vystavbou plavebnich nadrzi na nich. Novohradsky
plavebni systém byl udrzovan a provozovan az do prvni poloviny Ctyficatych let 20. stoleti.

UvoDp

Od konce sedmdesatych let 18. stoleti do prelomu 18. a 19. stoleti byl v Novohradskych horach
a podhtii budovan unikatni plavebni systém umoziujici splaveni volného (polenového) i
svazaného dfeva (vorti neboli pramentl). Klicova Cast plavebniho systému lezela na panstvi
Nové Hrady, jez bylo od roku 1621 v drZeni piivodem francouzského rodu Buquoyt [1]. Ke
splaveni bohatych zasob dfevni hmoty z lesnich revirt Novohradskych hor bylo vyuzito feky
Cerné a jejich piitoki. Od Kaplice se dievo plavilo dale k Ceskym Budgjovicim po Malsi (obr:
).

Tato studie se na zéklad¢ souboru dochovanych a dosud systematicky nezpracovanych prament
z fondu Velkostatek Nové Hrady pokousi podrobnéji zmapovat budovani a provozovani
plavebniho systému v posledni ¢tvrtin€ 18. stoleti s hlavnim diirazem na léta 1780—1784. Studie
je zaméfena na obecnéjsi aspekty vystavby a vyvoje plavebniho systému a navazuje na
poznatky prezentované dosavadni odbornou literaturou, které se plavebnim systémem zabyvala
ve vrcholném a pozdnim obdobi jeho existence.

Obr. 1. Mapa klicové ¢asti plavebniho systému

Fig. 1. Map of key parts of the navigation system

Ucel plavebniho systému a kontext jeho vzniku



V dusledku tzv. dievni krize — vyvolané masivni exploataci lesii v souvislosti se zvySenym
zajmem o dfevo jako palivovy, technologicky a stavebni materidl — kolem poloviny 18. stoleti
prudce vzristala poptavka po palivovém a stavebnim dievu ptredevSim ve velkych méstech.
Vlastnikiim velkych lesnich komplexti se tim otvirala moznost zpenézit dosud takika nedotené
zasoby dfevni hmoty. Vodni cesta predstavovala nejlevnéjsi a ve své dob¢ prakticky jediny
zpusob transportu dieva. Po technické strance existovaly dva zplisoby plavby dieva po vodnich
tocich. Prvnim z nich je volna plavba polen (Holztrift, Holzschwemme). Takto se dopravovalo
palivové (Brennholz) a pozd¢ji téz brusné dievo (Schleitholz) uréené k vyrobé celul6zy. Druhy
zpusob predstavovala voroplavba (HolzfloBung) uzivana ke splavovani dlouhych klad.
Jednotlivé klady byly spojeny do vorti neboli tabuli (FloBe) a ty pak svazany v pramen (Prahm)
dlouhy mnoho desitek metrii. Takto se dopravovalo stavebni dievo. Prameny mohly nést dalsi
naklad, napt. polenové dievo, rtizné dievéné vyroby (Sindele, dfevéné tyce, prkna) ¢idalsi zbozi
(v pripadé jihoCeskych fek zeyména stl z alpskych zemi). Tim se zvySovala vynosnost
voroplavby. Z dochovanych historickych materialti vime, Ze jiZ v prvni poloviné osmdesatych
let 18. stoleti byly ¢inény pokusy zvysit takto ziskovost buquoyského plavebniho systému. I
pozdéji to byla patrné bézna praxe: koncem 19. a pocatkem 20. stoleti se napf. na pramenech
plavilo palivové dfivi, diivi pro doly (Grubenholz) a prazce (Schwellen) [2—4].

Pocatky snah o plaveni dieva z lesit Novohradskych hor sahaji do poloviny 18. stoleti. Roku
1748 navrhoval FrantiSek Karel Berner volnou plavbu dfeva s vyuZitim plavebnich nadrZzi.
Prvni pokus o plaveni dieva z lesti Novohradskych hor uskute¢nili podnikatelé Goldberg a de
Sommer v poloving 18. stoleti [5, 6]. Plavili kmeny na vyrobu stozarit do Hamburku, ale ziistalo
pouze pifi tomto pokusu; soustavné plaveni vyzadovalo splavnéni a Gpravu vodnich toka.
TehdejSimu majiteli novohradského panstvi hrabéti Franzi Leopoldu Buquoyovi (1703-1767)
bylo svého ¢asu ptedlozeno vice navrhi, jak ve velkém plavit dievo z Novohradskych hor,
znacn¢ se vSak rozchazely v otazce financnich nakladii na vybudovani systému. Byl mezi nimi
1 ndvrh inZenyra Johanna Franze Riemera z roku 1761 spocivajici ve vybudovani plavebnich
nadrzi a ve splavnéni vodnich tokti. V dtsledku neptiznivych okolnosti — za vSechny jmenujme
hladomor zlet 1770-1772 — se Riemertiv ndvrh dockal realizace az ve druhé poloviné
sedmdesatych let 18. stoleti za hrabéte Johanna Nepomuka Buquoye (1741-1803) [7].

Geografické vymezeni plavebniho systému

Kostru plavebniho systému tvofily plavebni toky. Ustiedni postaveni zaujimaly Malse
(Maltsch), Cerna (Schwarzaubach) a Pohoisky potok (Buchersbach). Do systému byly
postupné zaclenovany: Uhlist'sky potok (Kohlstétterbach) jako ptitok Pohotského potoka a
piitoky Cerné — Luzny (Luggaubach), Hut'sky (Gereutherbach) a Tisovy potok (Eibenbach).

Kli¢ovy prvek plavebni soustavy reprezentuji plavebni rybniky ¢i nadrze zbudované na kazdém
z plavebnich toku. Jelikoz vodni toky zpravidla neposkytovaly dostatek vody pro splaveni
dfeva, plavebni systémy obecné se bez tohoto prvku neobesly. V pramenech z osmdesétych a
devadesatych let 18. stoleti jsou plavebni rybniky oznacovany jako rezervoary (Reservoire),
tedy nadrze. Nékteré z nich plivodné skutecné slouzily jako rybniky, vétSina vSak byla zfizena
az jako soucast plavebniho systému. Na konci 19. stoleti se nddrze oznacovaly vyhradné jako
plavebni rybniky (Triftteiche). Soucasti plavebniho systému byval vzdy jeste jeden rybnik lezici
mimo plavebni cesty pod soutokem Cerné a Pohoiského potoka. Dodaval vodu pro plavbu po
dolnim toku Cerné a po Malsi. Skladba plavebnich rybnikii se v pribéhu vyvoje systému
ponékud ménila. V prvni poloviné 20. stoleti — ve vrcholné a pozdni f4zi plavebniho systému —
byly v provozu: Pohotsky (Buchersteich) a Uhlistsky rybnik (Kohlstétterteich) na
stejnojmennych potocich, Zlatd Kti§ (Goldener Tisch) na Cerné, Mlynsky rybnik
(Miihlbergteich) na Luzném potoce, Hut'sky (Gereutherteich) a Tisovy rybnik (Eibenteich) na
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stejnojmennych potocich (obr: 2). Tésné pod soutokem Cerné a Pohoiského potoka méli
Buquoyové od ¢eskokrumlovské prelatury pronajaty Kanclétsky rybnik (Kanzlerteich) [3].

Obr. 2. Uhlist’sky rybnik — ukazka jedné z plavebnich nadrzi (foto: M. Bures, cervenec 2024)

Fig. 2. Uhlist'sky Pond — one of the reservoirs (photo: M. Bures, July 2024)

Vypousténim vody z rybnikii (nadrzi) byla vytvoiena plavebni vlna potiebna ke splaveni
volného ¢i svazaného dieva na trase z Novohradskych hor do Ceskych Budéjovic. Voda se
vypousténé vody byla zajisténa osazenim rybnikti vét§im poétem rour (dvéma az ¢tyirmi, pocet
se u jednotlivych rybniki 1iSil) a moZnosti oteviit kazdou rouru jen z poloviny.

Obr. 3. Pozlstatky dievéné vypustni roury na Hut'ském rybnice (foto: M. Bures, ervenec 2024)

Fig. 3. Remains of a wooden drain pipe at Hut’sky Pond (photo: M. Bures, July 2024)

Vodni toky musely byt pro ucely plavby upraveny. Splavnéni zahrnovalo celou fadu uprav,
jejichz cilem bylo vytvofit hladce priichodnou plavebni cestu. Re¢i§té musela byt vy¢isténa od
skal a nanosii pisku. Tam, kde to bylo Zadouci a technicky proveditelné, byla koryta
narovnavana; fiéni zakruty prodluzovaly plavebni cestu a zvySovaly riziko vyplaveni
polenového dieva na bieh a jeho devastaci, stejné tak komplikovaly i voroplavbu.
V exponovanych ¢astech a zékrutech byly biehy chranény vydievami, v ohybech vodnich tok
byla budovana kamenna obezdéni (obr. 4). Prichodnost vodnich tokd pro plavené dievo
zajistovaly vorové propusti zfizované na jezech. Tam, kde mély byt vazany vory, byla zfizovana
vazisté s vlastnimi jezy (Bindwehre).

Obr. 4. Ohbi toku Cerné pod Zlatou Ktisi vystavéné z opracovanych kamennych kvadra (foto:
M. Bures, kvéten 2003)

Fig. 4. Bend of the Cerna River below Zlata Kti§ pond, built from carved stone blocks (photo:
M. Bures, May 2003)

V lesich byla budovana mista pro skladovani klad a polenového dieva. V cilovych mistech
plavby dieva byla zfizovdna skladist¢ dieva (Legstitte) a pii skladistich rechle (Rechen,
Holzfangrechen, Cesky téZ hrable) umoziujici zastavit a vytdhnout z vody plavené dievo (obr:
5) [5, 8]. V poloviné osmdesatych let 18. stoleti existovala na plavebni cesté do Ceskych
Budéjovic skladisté na Cerné v Li¢ové a v Ponholzi nedaleko Blanska u Kaplice, na Malsi ve
Velesing a na jiznim okraji Ceskych Bud&jovic u tzv. Spitalského jezu.



Obr. 5. Jednoduché rechle (pievzato z publikace Rouéek, Z. Predvdlecnou Sumavou. Zivot —

prdce — krajina. Plzen, 2006)

Fig. 5. Simple type of so called rechle (from the German word Rechen, in the sense of rakes)

(from Roucka, Z. Predvilecnou Sumavou. Zivot — prace — krajina. Plzen, 2006)

MATERIAL A METODY

Budovéani tak rozsahlého a promysSleného systému zabralo mnoho let a ve své dobé dalo
vzniknout fadé pisemnych dokumentti. Do dneSnich dnti se dochoval soubor pisemnosti
pokryvajicich se znacnymi mezerami léta 1780-1799. Je uchovavan ve Statnim oblastnim
archivu v Tteboni v archivnim fondu Velkostatek Nové Hrady [9]. Vzhledem k torzovitosti
dokumentti 1ze budovani plavebniho systému kontinualnéji sledovat jen v letech 1780-1784.
Préaveé toto obdobi ovSem predstavuje klicovou etapu vzniku plavebniho systému.

Dosavadni odborna literatura o buquoyském plavebnim systému neni ¢etnd. Komplexné;ji toto
téma mapuje stat’ Michala BureSe a Jana Patfeza [5], ¢astecné téZ Jana a Eriky Andreskovych
[6] v knize Novohradské hory a podhuri. Jiny autorsky kolektiv, jehoz ¢lenem byl 1 autor této
studie, rekapituloval historii plavebniho systému s dlirazem na plavbu polenového dieva;
archeolog Michal Bure§ zde zhodnotil vyznam dochovanych casti plavebniho systému
z hlediska pamatkové péce [1]. Pfedkladana studie navazuje na vysledky badani publikované
v tomto prispévku. Historie plaveni dfeva v Novohradskych horach se vyznamné dotyka také
Jarmila Hansova ve studii o rechlich [8]. Z drobnéjSich starSich piispévki 1ze uvést ¢lanek Petra
Jelinka [10]. Cenné svédectvi o prubéhu plaveni dieva v Novohradskych horach ve tficatych
letech 20. stoleti podava Josef Klouda v prispévku z roku 1960 [11].

Zdroj zakladnich informaci o buquoyském plavebnim systému dodnes ptedstavuji tfi publikace
buquoyského vedouciho lesniho Ufednika Theodora Wagnera vydané v letech 1895 [2], 1904
[3] a 1913 [4]. Dosavadni literatura tak plavebni systém ptedstavuje v jeho vrcholné podobé
z prelomu 19. a 20. stoleti.

Nejhojnéji zastoupeny a informacné velmi bohaty pramen piedstavuji tzv. stavebni zpravy
(Bauberichte) podévané v tydennich intervalech Johannem Franzem Riemerem nebo jinym
uiednikem vedoucim vystavbu plavebniho systému. Zpravy dokumentuji ponejvice ¢iSténi
potokii, budovani, piipadné¢ opravovani propusti, jezli a vydiev dna a koryt. Dale v nich
najdeme informace o prub¢hu plaveb volného i svdzaného dfeva. Prostfednictvim stavebnich
zprav dostaval majitel panstvi hrabé Jan Nepomuk Buquoy aktudlni informace o
postupu budovani plavebniho systému a zdrovenl mu byly piedkladdny rozmanité zaleZitosti
k rozhodnuti, jako napt. roku 1783 navrh na zfizeni nové plavebni naddrze. V mnoha stavebnich
zpravach najdeme jeho rozhodnuti a pokyny, jeho pfipominky, ale i pochvalna uznani. Hrabé
aktivné zasahoval do budovani systému a provozovani plavby a od svych tfedniki vyzadoval
plné pracovni nasazeni.

U stavebnich zprav obcas nalezneme také pfilohy ve formé tabelarnich vykazi, jeZ zachycuji
prace vykonané za urcité obdobi (obvykle tyden), zaznamenavaji druh a pocet stavebniho
personalu (zednici, tesafi, pomocnici, odstfelovaci kamene), vysi vyplacenych odmén apod.
Nejucelengjsi dochovany soubor pisemnosti se vztahuje k plaveni polenového dieva a vora
v dubnu a kvétnu 1783.



Vysokou informac¢ni hodnotu maji také nékteré¢ dalsi pisemné dokumenty — svou povahou
navrhy ¢i dobrozdani —, jez se dotykaji fady aspekti budovani a provozovani plavebniho
systému od techniky vazani vorl pies otdzku obstarani dostate¢ného mnozstvi plavca (vorafit)
a financovani stavebnich nakladii az po zafizeni lesniho hospodatstvi v souladu s potfebami
plavby. Nelze opomenout ani bohatou mapovou dokumentaci z druhé poloviny 18. stoleti
opatienou v mnoha ptipadech obsahlymi slovnimi komentati. Ta je rovnéz uloZena ve fondu
Velkostatek Nové Hrady.

Vyznamny zdroj informaci o pocatcich plavebniho systému ptedstavuje strojopisny opis
puvodni zpravy z roku 1795 ulozZeny ve Statnim oblastnim archivu v Tieboni ve fondu Krajské
vodohospodatské rozvojové a investicni stiedisko Ceské Budéjovice [7].

Veskery vysSe uvedeny pramenny material sestdvajici primarné z desitek rucné psanych
pisemnosti z posledni ¢tvrtiny 18. stoleti bylo potfebné nejprve procist, a ziskat tak ptredstavu
o tom, jaké spektrum témat pokryva. Vybrany z n¢j byly informace, jez umoznily sestavit
chronologicky néstin poéatkl plaveni dieva v Novohradskych horach. Rada tvrzeni z odborné
literatury 1 pramenti samotnych byla z hlediska kritického pfistupu ovétena (napt. informace o
tom, ze vory se do Prahy poprvé plavily jiz v roce 1783). K ziskdni mnoha dil€ich informaci
bylo nutné kombinovat a porovnavat informace obsazené v jednotlivych pramenech
(pisemnostech ¢i mapach). Samostatnym ukolem bylo utfidit jednotlivé informace
chronologicky, protoze prameny nejsou v archivnim fondu fazeny tak, aby se daly ¢ist jako
souvislé vypravéni.

Vzhledem k tomu, ze jadro této studie (¢ast Vysledky) vyslovené stoji na zpracovani a
interpretaci pramenného materialu, nebylo inosné kazdou zjisténou informaci citovat, nebot’
citace by musela nasledovat v podstaté za kazdou vétou a neztidka by odkazovala na dve¢ i vice
pisemnosti. Proto tam, kde je odkazovano obecné na prameny, nebo neni uvadén jiny zdroj, se
cerpa z vySe predstaven¢ho souboru pramenti (stavebni zpravy a dalSi pisemnosti, mapy)
z fondu Velkostatek Nové Hrady, z n¢hoz pochdzi naprosta vétsina informaci.

VYSLEDKY

Rok 1780

Budovani plavebniho systému zapocalo roku 1778 po piedchozim zevrubném prozkoumani
Riemerova navrhu a ziskani tfedniho povoleni ke stavbé. Buquoysky plavebni systém byl starsi
nez oba proslulé Sumavské dievoplavebni kanaly Schwarzenbersky (budovan od roku 1789) a
Vchynicko-tetovsky (budovan od roku 1800). Z hlediska technického feSeni byl zcela unikatni,
nebot’ umoziloval provozovat voroplavbu i na malo kapacitnich a tzkych vodnich tocich
Novohradskych hor.

Souvislejsi fada fragmentarné dochovaného souboru prament z fondu Velkostatek Nové Hrady
zacina rokem 1780. Tehdy uz byly stavebni prace v plném proudu a Pohoisky potok i ¢ast feky
Cerné byly jiz natolik upraveny, Ze se od 9. do 13. dubna mohlo splavit 955,5 (kubického) sahu
polenového dieva do skladisté v Li¢ové (Litschau) pod soutokem Cerné a Pohoiského potoka.
Chceme-li si u€init pfedstavu, kolik dfeva se v pfepoctu na dnes uzivané kubické metry
splavilo, musime vzit v Gvahu, ze Slo o tzv. kubické sahy prostorové, tedy o objem dieva
srovnaného do hrani (hromad) v€etné mezer mezi poleny. 955,5 prostorového kubického sahu
odpovida asi 6 500 prostorovych kubickych metrii. Tento orientacni prevod pocita s kubickym
sahem dle dolnorakouské mérné soustavy, ktera v osmdesatych letech 18. stoleti v Cechach
platila. Podle ni kubicky sdh odpovidal zhruba 6,82 metrim kubickym. Objem vlastniho dieva



(udavany v tzv. plnometrech) byl ve skute¢nosti o dvé tietiny az polovinu mensi. Polena byvala
dlouhd dvé nebo tii stopy (stopa dle dolnorakouské mérné soustavy odpovidéa ptiblizné 1/3
metru) [12].

Plavebni cesta pod LiCovem byla intenzivné upravovana pro ucely prodlouzeni volné plavby a
zavedeni voroplavby. Patrné v letnich mésicich roku 1780 byl na Uhlist'ském potoce
vybudovan Uhlist'sky rybnik (Theodor Wagner ve spisku z roku 1904 uvadirok 1775). Smlouva
na vybudovani Uhlist'ského rybnika byla uzaviena na jate (snad duben 1780) s jistym Josephem
Wagnerem ze Stropnice za sumu 1 200 zl. Potfebné naradi, jako napft. kolecka, krumpace,
zelezné tyce, vrtaky ¢i kladiva, mu méla stejné jako stfelny prach na rozbijeni kamend dodat
buquoyska vrchnost. V roce 1780 byly postaveny rechle v Ponholzi [8]. Ze stavebnich zprav se
dozvidame kromé¢ jiné¢ho o zaméru zbudovat rechle ve VeleSin¢ (duben), o ¢isténi dolniho toku
Pohotského potoka, tipravach jezii na dolnim toku Cerné (fijen) ¢i vystavbé dvou propusti na
jezech u papirny (Papiermiihl) nedaleko Blanska u Kaplice (konec roku 1780).

Tomuto druhu splaviiovacich a stavebnich praci je ve stavebnich zpravach vénovan pomérné
velky prostor. Provadéla je buquoyska vrchnost ve vlastni rezii, vyuzivajic sluzeb vlastnich
(panskych) tesaii (Zimmerleiten), zedniki (Maurer), jimz pomahali tovarysi (GeBelle) a
pomocnici (Handlanger), a odstfelovacii kamene (SteinschieBer). Za vykonanou praci byli
odméfiovani v tydennich intervalech. Cast praci pozemkovéa vrchnost prenechala na zakladé
smlouvy lidem zvenéi, jako napf. u stavby Uhlist'ského rybnika. Stavebniho dieva méli
Buquoyové dost zpanskych (vlastnich) lesti. Zdrojem financovani vystavby plavebniho
syst¢tmu byly videdlnim pfipad€é piijmy z prodeje difeva; Buquoyové v prvni poloviné
osmdesatych let 18. stoleti obchodovali se dfevem z revirht mimo oblast Novohradskych hor —
k roku 1782 je vyslovné zminovan prodej dieva z reviri libéjovického panstvi, jez tehdy
Buquoyové také drzeli. Jako dalsi finan¢ni zdroj mohl slouzit vynos z obchodu s obilim nebo
piijmy plynouci do vrchnostenské pokladny z feudalnich rent. Pokud si mél plavebni systém
sam na sebe vyd¢lat, bylo tfeba jej co nejrychleji dobudovat.

Rok 1781

Na jafe 1781 se ve dnech 23. az 28. dubna plavilo polenové diivi do Li¢ova, k papirn¢ u Blanska
a do Ponholze. Volna plavba tak byla v tomto roce rozifena na celou feku Cernou od soutoku
s Pohoiskym potokem. Ve vSech tfech jmenovanych skladistich dieva bylo dohromady
vytazeno 1 471,5 séhu polenového dieva. Nejvice se plavilo do Ponholze — 1 102 sahi.
Nejpozd¢ji na podzim 1781 probeéhly asi také prvni voroplavebni zkousky. Dochované stavebni
zpravy z listopadu nés informuji pouze o splaveni klad v thrnném mnozstvi témét 1 200
k (panské) luznické pile (Luschnitzer Breth-Saag, Luschnitzer Saag Miihl) lezici pti Pohotském
potoce u Terci (dnes Pohorské) Vsi. Klady byly zfejmé plaveny z vice mist na hornim toku
Pohotského potoka, mj. snad i od tzv. Baronova mostu (Baronwehr) pod Pohotskym rybnikem,
kam se pozd¢ji posunul pocatecni bod voroplavby [3]. Z dochovanych pramenil vyplyva, ze
minimalné do roku 1795 se prameny plavily az od luznické pily, kdezto na hornim spaditém
toku Pohotského potoka se plavily volné klady [7]. Luznicka pila se nachazela nedaleko Terci
Vsi (obr: 6), proto i tamni skladisté dieva je bézné oznacovano jako tercoveské (Theresiendorfer
Legstatt). U Ter¢i Vsi staly rechle umoziiujici vytazeni klad z vody. Ve skladiSti mohlo dfevo
pted dalsi plavbou do mista urceni fadné vyschnout.



Obr. 6. Lokalizace Luznické pily (Herrschaftliche Luschnitzer Saag Miihl) nedaleko Terci
(Pohorské) Vsi (zdroj: Stdatni oblastni archiv v Treboni, oddelenti Trebon, fond Velkostatek Nové
Hrady, mapa €. 2 759)

Fig. 6. Location of the Luznice sawmill (Herrschaftliche Luschnitzer Saag Miihl) near Terc¢i
(nowadays Pohorskd) Ves (source: State Regional Archives in Trebon, Satellite Office Trebon,
archival fond Nové Hrady Estate, map no. 2 759)

Rok 1782

Roku 1782 se polenové dievo patrné poprvé ve velkém plavilo po fece Malsi. Od 8. do 19.
dubna bylo do skladisté ve VeleSing splaveno 2 115,75 séhu dieva. Ve dnech 22. az 28. kvétna
se plavilo do Licova (214 sahii) a Ponholze (352 séhi). Pro rok 1782 mame dolozenu také prvni
podzimni plavbu realizovanou od 4. do 9. listopadu; polenové dievo tehdy putovalo do Licova
(319,25 séhu) a Ponholze (258,5 séhu).

Z jara 1782 pochézeji prvni zpravy o zkusebnich voroplavbach na Pohoi'ském potoce a Cerné,
a to v useku od skladisté v Ter¢i Vsi, kam se klady plavily jednotlivé, do Ponholze. Prameny
hovofi o sérii ¢tyf zkuSebnich voroplaveb, které probehly od konce dubna do prvni poloviny
kvétna. Pti Ctvrté plavbé konané 13. kvétna bylo z Ter¢i Vsi do Ponholze spé$né splaveno
13 156 videniskych saht dfeva. Pramen dorazil do Ponholze za velkého obdivu pfihlizejicich
lidi. Cesta k Ceskym Budgjovicim byla oteviena. Na rok 1783 se pocitalo s plavenim vort do
Prahy a byly k tomu konany piipravy. PoCatkem prosince 1782 se sesSli piedni ufednici
novohradského panstvi za ucasti Riemera a samotného hrabéte Buquoye, aby projednali
piipravy na volnou plavbu a voroplavbu vroce 1783. Resilo se zfizeni skladisté dieva
v Ceskych Budgjovicich, otdzka poptavky po polenovém dievu v Budgjovicich, zptisob
organizace kaceni stromil pro volnou plavbu i plaveni pramenti a financovani dalsiho rozvoje
plavebniho systému. Bylo usneseno vystavét skladisté nad Bud&jovicemi u tzv. Spitalského jezu
(Spitalwehr), pficemz pozemek mel byt pronajat, nikoli zakoupen. Zarovein mély byt béhem
zimy sondovany moznosti prodeje dieva v Budéjovicich. I v roce 1782 probihaly stavebni a
splavitiovaci prace na plavebni cesté. Pokracovalo ¢isténi koryta potokii, budovani a opravy
dfevéného opevnéni bieht.

Rok 1783

V déjinach buquoyského plavebniho systému zaujima rok 1783 vysadni postaveni. Ve dnech 7.
az 15. dubna se uskuteénila prvni plavba polenového dieva do Ceskych Budgjovic. V Gerstve
vybudovaném skladiiti dfeva nedaleko Spitalského jezu bylo tehdy z vody vytazeno 1 232 séhii
dfeva. Dievo bylo splaveno ze skladité v nedalekém Veleding. Slo o dievo (&i jeho &ast)
splavené z Novohradskych hor do Velesina v predchozim roce, pro néz se zfejme nenasli kupci.

Druha plavba polenového dieva do Ceskych Budéjovic nasledovala ve dnech 23. dubna az 13.
kvétna. Byla to prvni plavba polenového dieva z lesi Novohradskych hor. Na Pohotském
potoce se tehdy na vice mistech polena vhazovala 23. a 24. dubna. 13. kvétna bylo veskeré
splavené dievo v Ceskobudéjovickém skladisti srovndno do hrani. Celkem §lo o 1 933 saht
zCasti  tvrdého, pfevazné vSak mekkého polenového palivového dieva. Zaroven
s ceskobudéjovickou plavbou se plavilo dievo také do Ponholze. K tamnim rechlim bylo tehdy
splaveno 492 sahti polenového dieva. Naklady na plavbu polenového dieva do Ceskych
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Budégjovic a Ponholze v terminu od 23. dubna do 13. kvétna Cinily 1 575 zl. 44 kr., Cisty zisk
z plavby €inil 2 697 zI. 1 kr.

V roce 1783 se pocitalo téz s plavbou pramenti do Prahy. Z kvétna 1783 mame zpravy o dvou
pokusnych voroplavbach, které mély i Cisté prakticky rozmér, nebot’ poslouzily k dopraveni
dfeva na stavbu propusti v zavéru plavebni trasy tésné pred Ceskymi Bud&jovicemi. Prvni
pokusna voroplavba prob&hla ve dnech 6. az 8. kvétna 1783. Plavilo se z Ter¢i Vsi k mlynskému
jezu v Plavu. Voroplavba casové kolidovala s plavbou polenového dieva. Obé plavby tehdy
nebyly koordinovany a, jak piSe inzenyr Riemer ve zpravé z 11. kvétna 1783, vory pluly od
Doudleb az k mlynskému jezu u Plavu pies nakupené polenové dievo. Druhd voroplavba
(z Ter¢i Vsi) se uskutecnila od 15. do 19. kvétna 1783 a jejim cilem byl opét mlynsky jez pod
Plavem, kam mifilo stavebni dievo na propusti. Pii obou voroplavbach byly z Ter¢i Vsi
vypraveny tfi menSi prameny stavebniho dieva, jez byly u papirenského mlyna nedaleko
Blanska u Kaplice pievazany v jeden velky pramen. Sestaval z 10 tabuli (vor) o osmi nebo
deviti kmenech. Voroplavba stejnych parametrti probéhla pak jeSté na pocatku ¢ervna 1783,
tentokrat ovSem az do Vidova. Plavené stavebni dievo bylo uréeno pro vybudovani propusti
v Plavu, Vidové a u Spitalského jezu a také ke stavbd domku pro dozorce v budg&jovickém
skladisti dieva.

V roce 1783 panovalo velké sucho; navic pfedchozi rok byl na srazky rovnéz chudy. Snad to
byl 1 nedostatek vody, co Riemera koncem kvétna pfimélo k podani navrhu na zfizeni nové
plavebni nadrZe, tentokrat na Cerné. Po jejim zfizeni, uvadi Riemer, nebude pokazdé nutné
s dal§i voroplavbou cekat do opétovného naplnéni Pohotského potoka vodou. Pfi malém
vodnim stavu se budou moci vody z obou rezervoartt dopliovat. Z textu nevyplyva, o kterou
plavebni nadrz se jednd. S nejvétsi pravdépodobnosti Slo o pozd€ji zanikly Leberhartsky
rezervoar (Leberharter Reservoir), jehoz existenci doklada nedatovana mapa vznikld patrné
t&sné po roce 1795 (obr: 7). Tato plavebni nadrZ se nachézela pti soutoku Cerné a Hut'ského
potoka. Druhé plavebni nadrz na Cerné — Zlata Kti§ — byla budovana pozdgji v letech 1789—
1796 (podle Theodora Wagnera v publikaci z roku 1904). V roce 1783 patrné¢ z vybudovani
rezervoaru seSlo, protoze navrh na jeho zfizeni opakuje obsahlé dobrozdani buquoyského
hospodarského Gradu z pocatku inora 1784.

Obr. 7. Situace na hornim toku Cerné ve druhé poloviné devadesatych let 18. stoleti; mapa
zachycuje Leberhartsky rezervoar (zdroj: Statni oblastni archiv v Treboni, oddéleni Trebon,

Velkostatek Nové Hrady, mapa €. 2 759)

Fig. 7. Situation on the upper reaches of the Cerna River in the second half of the 1790s; the
map shows the later defunct Leberhart Reservoir (source: State Regional Archives in Trebon,

Satellite Office Trebon, archival fond Nové Hrady Estate, map no. 2,759)

Prvni prameny do Prahy se — byt ziejm¢ v omezeném mnozstvi — plavily s nejvetsi
pravdépodobnosti na podzim 1783. V letnich mésicich brzdilo sucho vystavbu propusti
v zavéru plavebni trasy do Ceskych Budéjovic, totiz u Plavu, Vidova a Spitalského jezu; pro
nizky stav vody nebylo mozné plavit stavebni dievo v pramenech z Novohradskych hor.
Zpravy, jez by popisovaly voroplavbu ¢i voroplavby z podzimu 1783, studované prameny sice
neobsahuji, nicméné z nafizeni hrabéte Buquoye ze 14. ledna 1784 lze usuzovat, ze se na
podzim 1783 muselo alesponn pokusné do Prahy plavit. Rok 1783 uvadi jako pocatek
voroplavby zprava o plavebnim systému zroku 1795 [7], stejné jako komentdi v mapé



plavebniho systému vzniklé tésn¢ po roce 1795 (v inventaii pofizeném k mapam z fondu
Velkostatek Nové Hrady ma tato mapa ¢. 2 760).

Do roku 1783 spada také pocdatek splaviiovani toku Cerné v useku nad jejim soutokem
s Pohoi'skym potokem. V &ervenci 1783 mélo byt zahajeno ¢isténi Cerné, aby mohla byt
nasledné splavnéna, k cemuz doslo v roce 1785 (dle komentaie v mapé ¢. 2 760 ulozené ve
fondu Velkostatek Nové Hrady).

Rok 1784 a dalsi osudy plavebniho systému

Z Cervna 1784 pochazi prvni vyslovna zminka o plaveni pramenti z Novohradskych hor pies
Ceské Budgjovice dale do Prahy. Ve zpravé ze 4. &ervna ohlasuje Riemer plavbu pramene o 400
kladach do Prahy, kam mél pramen dle jeho ptedpokladu dorazit 14., nejpozdé&ji 15. Cervna.
Me¢lo na n¢j byt nalozeno sahové dievo zlesti buquoyského statku Libé&jovice. Elaborat
datovany 7. zati 1784 tesici otazku ptipravy voroplavby na rok 1784 dava tusit, Ze se 1 v roce
1784 prameny plavily v omezeném mnozstvi a voroplavba zatim nepfinaSela hrabétem
ocekavany zisk. Cely plavebni podnik se potykal s nedostatkem plavct (voraftl) a jisté
problémy ziejmé panovaly 1 ohledné ptichystani dostate¢éného mnozstvi kmeni ke splaveni tak,
aby se maximaln¢ vyuzila kapacita plavebniho systému.

Navzdory pomalejSimu rozjezdu voroplavby znamenala 1éta 1783 a 1784 zasadni pielom
v d&jindch buquoyského plavebniho systému. Uspéch v podob& zprovoznéni plavebni cesty
z Novohradskych hor do Ceskych Budgjovic korunoval mnohaleté tsili hrabéte Buquoye a jeho
sluZzebnikli — inZenyra Johanna Franze Riemera a panskych Ufednikl (spravnich, finan¢nich,
lesnich) a dalSich zacastnénych — plavcu (voraftit), femeslnikii (zedniki, tesaii) i ndamezdnich
pracovnikil (odstfelovact kameni a fadovych pomocniki).

V nasledujicich letech byl plavebni systém déle rozsifovan. Plavebni nadrz na Cerné
navrhovana roku 1783 musela byt zbudovana bud’ v roce 1784, nebo 1785, nebot’ v roce 1785
se jiz mé&lo na hornim toku Cerné plavit polenové dievo, a prameny od roku 1792. Na konci
osmdesatych let 18. stoleti se za¢alo s budovanim druhé plavebni nadrze na Cerné — Zlaté Ktise,
jez byla definitivné dobudovana nedlouho po roce 1795. Na ptelomu 18. a 19. stoleti byly
splavnény potoky Luzny, Hut'sky a Tisovy. Na poslednich dvou byly zbudovany stejnojmenné
plavebni nadrze.

Budovani a provozovani plavebniho systému znamenalo proménu dosud fidce osidlenych lest
Novohradskych hor v kulturni krajinu protkanou siti zcela novych horskych sidel. Plavebni
systém fungoval a prosperoval po celé 19. stoleti a témef celou prvni polovinu 20. stoleti.
Voroplavba byla provozovana do léta 1938. Polenové dievo se prokazatelné plavilo jesté
v prvni poloving ¢tyticatych let minulého stoleti (1, 10).

DISKUZE

Studie navazuje na dosavadni vysledky badani o buquoyském plavebnim systému, pficemz se
zaméfuje na pocatecni léta jeho existence. Poskytuje fadu novych poznatkli, zcasti pak
upfesiiuje informace tradované v literatufe pfedevS§im pod vlivem spiskii Theodora Wagnera
z konce 19. a poc¢atku 20. stoleti.

Z dochovanych pramenti lze pomérné dobie sledovat postupné rozSifovani plavebni cesty
v letech 1780—-1783. Roku 1783 byl buquoysky plavebni systém jak pro volné dievo, tak pro
prameny (vory) doveden do Ceskych Bud¢jovic, coz koresponduje s udaji ve Wagnerovych
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spiscich a v odborné literatuie. Vyzkum také umoznil posunout vybudovani Uhlist'ského
rybnika do roku 1780; Wagner uvadi rok 1776 [3]. Z prament také vyplyva, ze soucdsti
plavebniho systému byl v pocatecnich letech pansky (buquoysky) Velky li¢ovsky rybnik, teprve
pozdéji nahrazeny Kancléfskym rybnikem pronajimanym od ¢eskokrumlovské prelatury.

Zejména diky souboru pramenti z fondu Velkostatek Nové Hrady bylo mozné poodhalit
organizacné-institucionalni pozadi budovéani a provozu plavebniho systému — napf. zapojeni
vrchnostenskych tfadi a jejich personalu ¢i aktivni roli hrabéte Buquoye. Cenné jsou informace
o prvnich zkuSebnich voroplavbach, které dokumentuji technické problémy, s nimiz se prvni
plavci (vorati) potykali. Pisemnosti z let 1783 a 1784 vydavaji svédectvi o nelehkych pocatcich
voroplavby a jeji nedostate¢né rentabilité v prvnich letech provozu plavebniho systému.

Limity vyzkumu ptedstavovala torzovita a prece jen omezend pramenna zakladna, takZe fadu
otazek nebylo mozné zcela spolehlivé roziesit nebo zlstaly oteviené. Jde napt. o otazku, zda a
v jaké mife se na Pohotském potoce a Cerné plavilo volné dievo jiz pred rokem 1780. Prakticky
nic bliz§itho nevime ani o pribéhu a rozsahu voroplaveb z podzimu 1783. Jen velmi kusé
informace mame k dispozici o splavitovani Cerné nad soutokem s Pohotskym potokem, jakoZ
i 0 vybudovani nejstarsi plavebni nadrze na Cerné, tzv. Leberhartského rezervoaru. Vzhledem
k tomu, ze klicovy archivni fond Velkostatek Nové Hrady neni dosud zpracovan, neni viibec
vyloucené, Ze jesté ukryva pisemnosti, jez by mohly vnést vice svétla do osudli plavebniho
systému.

Rozsahly — tfebaze mezerovit¢ dochovany — pramenny material nebylo mozné vytézit beze
zbytku. K tomu by bylo zapotiebi delSiho Casu a uzké spoluprace s dalSimi odborniky, zejména
archeology, ktefi by dokézali interpretovat informace tykajici se technické stranky vystavby
systému, a odborniky na lesni hospodaistvi.

ZAVER

V posledni ¢tvrting 18. stoleti byl na vodnich tocich Novohradskych hor a podhtifi vybudovan
unikatni plavebni systém umoziujici plaveni nejen volného, ale i svazané¢ho dieva (pramend,
vortl), a to na malo kapacitnich vodnich tocich o znacném spadu. Klicova cast plavebniho
systétmu lezela na panstvi Nové Hrady vlastnéném hrabécim rodem Buquoyi. Dilo bylo
realizovano podle projektu inzenyra Johanna Franze Riemera, jenz stavbu vedl a zédsadnim
zpusobem urcoval dal$i rozvoj plavebniho systému az do podoby, jiz ziskal na konci 18. stoleti
a ve které pak s jistymi zménami pietrval az do prvni poloviny 20. stoleti. Hlavni plavebni osu
systému tvofily Pohotsky potok, Cerna a Malse vlévajici se v Ceskych Bud&jovicich do Vltavy.

Budovani plavebniho systému zapocalo na konci sedmdesétych let 18. stoleti. Do roku 1783
byl systém piipraven k plaveni polenového dieva a vori (prament) do Ceskych Bud&jovic;
vory pak pokradovaly pies Ceské Budgjovice a Tyn nad Vltavou do Prahy. V roce 1783
zahrnoval plavebni systém Pohotsky potok, Cernou od soutoku s Pohoiskym potokem a Malsi.
Existovaly tehdy tfi plavebni rybniky (nadrze): Pohotsky (druhd polovina sedmdesatych let 18.
stoleti) a Uhlist'sky (1780) zfizené na stejnojmennych tocich a Velky licovsky rybnik pod
soutokem Pohoiského potoka a Cerné lezici mimo vlastni plavebni trasu. Skladisté dieva pii
plavebni trase se nachazela v Teréi (Pohorské) Vsi, Liové, Ponholzi, Velesing a v Ceskych
Budégjovicich. Zatimco polenové dievo se plavilo k pfislusnym skladistim dfeva piimo
z lesa az ke skladisti v Ter¢i Vsi, kde byly teprve svazany do prament. U papirenského mlyna
nedaleko Blanska bylo n¢kolik prament plujicich z Ter¢i Vsi svazano v jeden dlouhy a ten pak
pokragoval do Ceskych Budgjovic.
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Od roku 1785 se plavilo polenové dfevo také na hornim toku Cerné, tj. nad soutokem
s Pohotskym potokem. Pfedchazelo tomu splavnéni Cerné a vybudovani dalstho vodniho
rezervoaru na Cerné; pravdépodobné §lo o pozdéji zanikly Leberhartsky rezervoar pii soutoku
Cerné a Hut'ského potoka. Pro nedostatek zdrojii si o roz§ifovani plavebniho systému béhem
osmdesatych a devadesatych let 18. stoleti miizeme ucinit jen zakladni pfedstavu. Dalsi vyvoj
Sel cestou splaviiovani vyssich partii Cerné a jejich ptitokd — Luzného, Hut'ského a Tisového
potoka. Od roku 1792 se mély plavit vory také na hornim toku Cerné. To je zajimavé informace,
jelikoz z konce 19. a prvni poloviny 20. stoleti o této plavbé nemame zpravy. Roku 1796 byla
dokongena Zlata Kti§ na Cerné a nasledné byly kolem roku 1800 zfizeny plavebni rybniky na
Hut’ském a Tisovém potoce (Mlynsky rybnik na Luzném potoce byl starsiho ptivodu). Tim bylo
pod vedenim inZenyra Riemera dovrSeno budovani celého plavebniho systému.

Podékovani

Studie vznikla v ramci plnéeni grantového projektu NAKI 111, ¢. DH23P030VV007 ,, Komplexni
pristupy k identifikaci, ochrané a udrzbé historickych systémii retence a distribuce vody v
horskych oblastech Ceské republiky s ohledem na pamatkovou péci*“. Na tomto misté bych rad
podékoval obéma recenzentiim — Ing. Magdalené Nesldadkové a Radku Stovickovi.
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THE BEGINNINGS OF TIMBER FLOATING IN THE REGION OF
NOVOHRADSKE HORY

FLORIAN, J.
Institute of History of the Czech Academy of Sciences, Brno (Czech Republic)
Keywords: timber floating — timber rafting — Gratzen Mountains — South Bohemia

In the last quarter of the 18th century, a unique system for floating timber was built in the region
of Nové Hrady. Its creation is linked to the name of the then owner of the Nové Hrady estate,
Johann Nepomuk Buquoy, while the author of the project and guarantor of its implementation
was engineer Johann Franz Riemer. The uniqueness of the system lay in the fact that it allowed
the floating of both loose (logs) and bound wood (rafts) even on the narrow and low-capacity
streams of the Novohradské hory (Gratzen Mountains). The basis of the navigation system was
formed by modified (navigable) watercourses, on which there were navigation reservoirs
(ponds) ensuring the necessary amount of water for floating wood. The beginnings of the
construction of the navigation system date back to the second half of the 1770s. Materials
preserved in the archival fond of the Nové Hrady estate provide insight into the beginnings of
the waterway construction in 1780-1784. In 1783, the first part of the construction of the
navigation system was completed. From that year on, log wood was transported to Ceské
Budéjovice and the first rafts to Prague. In the section to Ceské Budg&jovice, the waterway
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included the Pohoisky stream, which connects to the Cerna and Malge rivers. After 1783, the
expansion of the waterway system continued to the upper reaches of the Cerna River and its
tributaries. The navigation system was completed at the turn of the 18th and 19th centuries with
making smaller tributaries of the Cerna River navigable and with the construction of reservoirs
on those streams. The navigation system was maintained and operated until the first half of the
1940s.
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