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Privozy na starych topografickych mapach
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SOUHRN

Stfedni a velké fteky pfedstavovaly vyznamnou pfekdzku na historickych
obchodnich cestach a stezkach. Rieni piivozy byly jednim z hlavnich zpG-
sobU jejich prekonavani, jejich lokality byly tedy povazovény za body strate-
gické dulezitosti. Pomoci starych topografickych map rakouského vojenského
mapovani z let 1763-1768, 1836-1852, 18761880, pruskych vojenskych map z let
1825 a 1877 a ceskoslovenskych vojenskych map z let 1953-1957 jsme systema-
ticky lokalizovali pfivozy na celém soucasném tzemi Ceska. Byly analyzovéany
také mapové klice z jednotlivych mapovéni za Ucelem prozkoumani zpUsobu
zobrazeni pfivozl na téchto mapdach. Na zdkladé studia starych topografickych
map byla vytvofena geografickd databdze s lokalizaci jednotlivych pfivozd,
véetné uvedeni obdobi, ve kterych byl dany fi¢ni pfivoz evidovan. Na starych
topografickych mapéch vojenskych mapovani bylo na ¢eském Gzemi zazna-
menano celkem 514 historickych pfivoz(, dalsich 28 pfivoz{ bylo identifikovano
z jinych dostupnych podrobnéjsich mapovych zdroju.

UvoD

Velké feky tvoti pfirozenou krajinnou bariéru, kterd vzdy vyznamné ovliviiovala
veden( dopravnich sitf. Useky vhodné pro bezpe&né piekrocenti takové bariéry
byly ddleZitymi strategickymi a obchodnimi misty, a proto je historici povazujf
za pevné body pti rekonstrukci prabéhl starych cest a stezek [1]. Jesté v prvni
poloviné 19. stoleti pretrvaval vyznam brodd pro cestovani a dopravu zbozi na
méné vodnatych tocich. Kamenné mosty byly na téchto tocich vzacné, dre-
véné mosty vyzadovaly pravidelné opravy. Na vétsich fekdch v Usecich s vétsi
hloubkou jiz bylo nezbytné dopravu zajistit jinym zplsobem, obvykle fi¢nim
pfivozem za pomoci prdmu nebo lodky. Provozovéani privoz( bylo plvodné
soucasti panskych privilegif, pficemz za pfevoz osob, zboZi i nakladu byl pfevoz-
nikem vybirdn poplatek. V roce 1870 byl pfijat zakon Pravo vodni pro kralovstv{
Ceskg, kterym se provozovani pfivoz( stalo licencovanym podnikanim [2], a pro
jednotliva spravni Uzem tii zemské zakony. Pro Cechy platil Cesky zdkon zem-
sky €. 71/1870 Ces. z. z, o tom, kterak Ize vodu uZzivati, ji svozovati a ji se braniti,
pro Moravu Moravsky zékon zemsky ¢. 65/1870 mor. z. z,, 0 pouzivani i prova-
déni vod a obrané proti nim, a pro Slezsko Slezsky zdkon zemsky ¢. 51/1870 slez.
7.z, 0 pouzivani i provadéni vod a obrané proti nim. Moravsky a slezsky vodni
zékon se od zakona ceského lisily jen v nékterych detailech [3].

S postupnym rozvojem technickych znalosti a stavebnich technologif se
mosty staly pfevazujicim zplsobem prekondvani vodnich tokd a pfivozy byly
zachovany pouze na mistech, kde stavba mostu nebyla mozna z technic-
kych nebo ekonomickych d@vodd. V Cesku jsou v soucasnosti pfivozy pro-
vozovany také na nékterych vyznamnéjsich vodnich nadrzich. Pfedevsim
v meéstskych oblastech pfivozy aktudlné slouZi jako soucdst vefejné mést-
ské dopravy [4, 5], pficemz jde nejen o uchovani urcité tradice v dopravnim

systému, ale i o prakticky efekt zkrdceni doby dopravy pro kazdodenni do-
jizdku a zaroven predstavuji turistickou atrakci. PFivozy timto kompenzuji nedo-
statek mostd, jeZ by usnadnily cestujicim pohyb mezi konkrétnimi cili na opac-
nych brezich tek. Turistickd poptavka je dalsi hybnou silou, kterd ma zasadni
vyznam pro zachovani provozu pfivozd na fekdch, protoze nabizeji cestu-
jicim jedinec¢ny zaZitek z vodni krajiny, ktery se vymyka dnes dominantnim
formam dopravy [6, 7].

Staré topografické mapy jsou cennym zdrojem informaci o stavu tehdejsi
krajiny a zéroven nachézeji uplatnéni v geografickych, historickych a krajinné-
-ekologickych vyzkumech.V Evropé jsou topografické mapy vyuzitelné od polo-
viny 18. stoleti, kdy zacaly vznikat prvni mapy stfedniho méfitka (okolo 1:25000
az1:30000). Od poloviny 19. stoleti jiz topografické mapy dosahovaly diky kva-
litnim kartografickym a geodetickym zdkladdm pomérné solidni polohové
presnosti zhruba 25m [8]. Tyto mapy jsou vyuzivany v Sirokém spektru bada-
telskych oblasti, v pfipadé fek a vodnich uUtvarl jsou nejcastéji zkoumany his-
torické souvislosti vyvoje vodnich ploch a rybnikd [9], vyvoj fi¢ni sité [10] nebo
historické identifikace a evidence vodohospodafskych objektd [11]. Doposud
nebyla v Cesku publikovéna systematické identifikace a evidence viech loka-
lit s provozem ptivozd. Nékteré historické prace se zabyvaly konkrétnimi Useky
rek, pficemz jejich metodika identifikace pfivozd se opirala pfedevsim o archivni
zdroje [12,13].

Vzhledem k relativné jednoduchému vybaveni potfebnému pro provoz pfi-
vozu, jeZ se sklada ze samotného plavidla, dvou nastupnich mol nebo najezd(
do vody a vodiciho lana, mohou pfivozy snadno vznikat a mizet (obr. 7). Mirné
zmeény v lokalizaci pfivozu mohou byt zapfic¢inény morfologickymi zménami
koryta nebo brehU fek [14], pfipadné zménami v sidelnf struktufe obci a mést.

Mezi hlavni cile tohoto ¢lanku patfi:

— zkoumani zpdsobu a formy zobrazovani piivoz{ na starych topografickych
mapach jednotlivych vojenskych mapovani,

— identifikace v3ech pfivoz{ zaznamenanych ve starych topografickych mapéch
na Uzemi soucasného Ceska a vytvoieni mapové databaze téchto lokalit,

— ovéfeni vhodnosti starych topografickych map jako jednoho ze zasadnich
zdroju pro evidenci historickych lokalit pfivoz.

METODIKA

Identifikace a evidence pfivoz( byla provedena nad mapovymi sadami starych
topografickych map v prostfedi GIS. PouZity byly tyto mapové soubory:

— 1. rakouské vojenské mapovani 1: 28800 (1763-1768),

— 2. rakouské vojenské mapovani 1:28800 (1836-1852),

— 3. rakouské vojenské mapovani 1: 25000 (1876-1880),

— pruské vojenské mapy 1:25000 (1825, 1877),

— Ceskoslovenské vojenské topografické mapy 1: 25000 (1953-1957).
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Obr. 1. P¥ivoz pro motorové vozidla na Labi u Dolniho Zlebu

Fig. 1. A ferry for motor vehicles on Elbe river in the village Dolni Zleb

Mapy 1. rakouského vojenského mapovani byly pro tzemi dnesniho Ceska
tvoreny v etapach pro jednotlivé historické zemé (Slezsko 1763, Cechy 1764-1767,
Morava 1764-1768). Pomérné $patna polohova presnost téchto map je zplso-
bena nedostate¢nymi kartografickymi zaklady, primérnd odchylka georeferen-
covanych map dosahuje az 300 m.

Mapy 2. rakouského vojenského mapovani byly zpracovény na Uzemi Moravy
a Slezska v letech 1836 az 1852, na Uzemi Cech v letech 1842-1852. Tyto mapy
jsou zaloZeny na geodetické siti vyuzité pfi zamérovani katastralnich map, jejich
polohova presnost se pohybuje kolem 25-30 m.

Mapy 3. rakouského vojenského mapovani vznikaly na nasem tzemiv letech
1876-1880. Tyto mapy jiz zachycuji rozmach prdmyslu, budovani Zelezni¢nich
trati, silni¢ni sité a dynamicky rdst sidel. Priblizné dvé tfetiny mapovych list{
jsou k dispozici v origindlnim barevném provedeni, zbyvajici tfetina se docho-
vala v ¢ernobilé podobé.

Ceskoslovenské topografické vojenské mapy z let 1953-1957 byly po vice
nez 80 letech jedinym kompletnim kartografickym souborem, ktery byl dokon-
gen na celém Uzemf souasného Ceska. Jde o polohové presné kartografické
dilo, jez vyuzivalo jednotny systém mapovani a kladu listd pro zemé socialistic-
kého ztizeni v Evropé.

V oblasti Hlucinska, které v 19. stoleti nebylo soucésti rakouského Slezska,
byly vyuzity kartografické zdroje pruské provenience, konkrétné vojenské topo-
grafické mapy z let 1825 a 1877. Tyto mapy byly georeferencovény s polohopis-
nou presnosti 25 m.

K identifikaci pfivoz{l v soucasnosti provozovanych na tzemi Ceska byla vy-
uzita Zakladni databaze geografickych dat (ZABAGED) Ceského Ufadu zemé-
meéfického a katastralniho. Tyto Udaje byly ovéfeny na zékladé informaci Statni
plavebni spravy.

K identifikaci pfivozd slouzily rovnéz dalsi pomocné kartografické a archivni
zdroje, napf. podrobné topografické mapy 1:10000 z let 1957-1971, které dosud
nejsou k dispozici v georeferencované podobé pro celou CR, reambulované
mapy z tficatych a Ctyficatych let 20. stoleti v méfitku 1: 25000, statni mapa
odvozend 1: 5000 pofizovana od roku 1955, vefejné dostupné letecké snimky
z tficdtych a padesatych let 20. stoleti. Lokalizace objektl byla ovéfovana i na
zakladé aktudlnich leteckych snimkd a zakladnich map v méfitku 1:10000.

Nejprve byly analyzovany mapové klice pro jednotlivd obdobi, nasledné
navrzena struktura databaze pfivozl a v posledni fazi probéhla vektorizace nad
konkrétnimi mapami z jednotlivych obdobi.

Privozy byly mapovany podle vyznamnosti vodnich tokd, vzdy od soutoku
nebo hranice Ceské republiky k pramenné oblasti. Pi identifikaci pfivozd byly
monitorovany konkrétni vodni toky na zakladé odborné znalosti Uzemf a 3itky
vodnich tokU, prezentované v soucasnych i starych topografickych mapéch.
Pfivozy provozované na vodnich nadrzich jsou evidovény u vodnich tokd, jez
tyto nadrze napéjeji.

Vedle pouziti klasickych mapovych znacek byla sledovana toponyma
v némeckém a Ceském jazyce, kterd oznacovala pfivoz. Pfivozy byly v historic-
kém prdfezu povazovany za totozné v pfipadé lokalizace objektl ve vzdale-
nosti mensi nez 50 metr{. Pokud byla vzdélenost mezi pfivozy v odlisnych ¢aso-
vych obdobich vétsi nez 50 metrd, byly tyto lokality evidovdny samostatné.
Pro obdobi let 1953-1957 bylo umisténi pfivozl zpfesnéno s vyuZitim starych
leteckych snimka.

Na zakladé vyse uvedeného postupu byla pfipravena databéze fi¢nich pfi-
voz(l v Cesku majici formu bodové vrstvy v soufadnicovém systému S-JTSK
s ndzvem ptivozu, lokalizacl podle feky, katastrélniho Uzemi, Udaji o zemé-
pisné sifce a délce, existenci ¢i neexistenci pfivozu v ¢asovych obdobich podle
mapovani a informacemi o pomocnych zdrojich.
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Tab. 1. Kartografické znacky privoza v legenddch starych topografickych map
Tab. 1. Cartographic signs of ferries in the legends of old topographic maps

Obdobi
1763-1768 1836—1852 1876—1880 Prusko 1877 1953-1955

Typ pfivozu

Pfivoz pro pési

Pfivoz pro koné

Ptivoz pro néklad

Létajicl most

E
T

Tl

F

PFvoz na parni pohon n/a n/a = £

o HutnalHora

Nadmafska viika [m n.m.]

. mapyibic 1802

rejnisi 88

Obr. 2. Po¢et obdobf provozu pfivoz( v Cesku na zakladé studia starych topografickych map, viz tab. 2
Fig. 2. Number of periods of ferry operation in the Czechia based on the study of old topographic maps, see Tab. 2
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VYSLEDKY

o

Kartograficka analyza zplisobu zobrazeni privozu
na starych topografickych mapach

Na zékladé rozboru mapovych klict jednotlivych mapovani byly identifiko-
vany nasledujici typy pfivozU: pfivozy pro pési (rakouské vojenské mapovanf:
Uberfuhr fir Menschen, pruské vojenské mapovanti: Kahn-Féhre), pfivozy pro
koné (rakouské vojenské mapovani: Uberfuhr fur Pferde), pfivozy pro néklad
(rakouské vojenské mapovani: Uberfuhr fiir Wagen). Specifickou mapovou
znackou je tzv. létajici most (rakouské vojenské mapovani: Fliegende Brlcke),
jenz sestava z pevného ukotvenf lodé nebo pramu uprostfed feky a fixace pla-
vidla na lané (tab. 1). Mapy 3. rakouského vojenského mapovani obsahuji také
vsechny tfi kategorie typ( pfivozd (Uberfuhr), véetné oznaceni piivozu na parni
pohon (Dampffahre) a zelezni¢niho pfivozu (Eisenbahntrajekt). Tato legenda
je univerzalni pro celé Uzemi tehdejsiho Rakouska-Uherska, oba posledné jme-
nované typy pifvozd se viak na tzemi dneiniho Ceska nevyskytovaly.

Tab. 2. Pocet lokalit privoz( na jednotlivych ficnich tocich identifikovanych
v kaZdém casovém obdobi
Tab. 2. The numbers of ferry locations on individual rivers identified in each

Prostorové rozlozeni historickych lokalit privozd

Databdze v soucasnosti obsahuje celkem 542 historickych lokalit pfivoz{
na Uzemi dne$niho Ceska, z nichz 514 pochézi z identifikace na mapéch vytvo-
fenych v rdmci jednotlivych vojenskych mapovani. Zbyvajici mista ptivozl byla
zjisténa pouze na zdkladé pomocnych zdrojd, aniz by se skute¢né vyskytovala
ve vojenskych topografickych mapéch. Prehled poctl lokalit pfivozi podle
vodnich tokl za kazdé ¢asové obdobi je uveden v tab. 2.

Nejvyssi pocet pifvozl byl identifikovan na vojenskych mapéch z let 1876-1880,
pficemz vice nez polovina (564 %) z celkového poctu lokalit pfivozd byla v tomto
obdobf v provozu. Podobny udaj (50,6 %) byl zaznamenan i v dfivéjsim obdobi
1836-1852. Pokud jde o ostatni ¢asovéa obdobi, pocty zjisténych lokalit pfivozl byly
vyrazné nizsi. V letech 1763-1768 a 1953-1955 byl evidovan priblizné stejny pocet
lokalit (126 a 128), v soucasnosti je privoz provozovan v pouhych 33 lokalitach (6,4 %).
Privozy byly identifikovany na celkem 18 rliznych vodnich tocich. Vyrazné nejvyssi
pocty lokalit byly objeveny na dvou nejmohutnéjdich vodnich tocich, tj. na Labi
a Vltave (554 %), znacny pocet pfivoz(l byl evidovan také na Berounce a Sazavé.

Tab. 3. Stabilita zkoumanych lokalit piivoz( u jednotlivych fek: pocet casovych obdobi,

ve kterych byl privoz provozovdn

Tab. 3. The stability of the investigated localities with ferries by individual rivers: the number
of time periods in which, according to studied maps, the ferry was in operation

of the studied periods Pocet obdobi
Obdobi Reka 1 2 3 4 0* Celkem

Becva 4 1 5

Reka :;gg :::g :g;% :ggg 2020 Celkem Berounka 30 2 12 2 4 70

Becva 1 5 5 Dyje 1 1 2

Berounka 7 55 38 15 3 66 Jizera 6 2 1 9

Dyje 1 1 1 2 Labe 72 32 16 9 6 135

Jizera 1 3 6 3 1 9 Luznice 8 3 3 1 2 17

Labe 30 63 74 43 10 129 Morava 9 3 3 15

Luznice 10 8 4 5 15 Moravice 1 1

Morava 6 6 8 4 15 Odra 5 1 1 7

Moravice 1 1 Ohte 36 10 4 1 1 52

Odra 1 7 2 7 Olse 1 1 2

Ohre 12 28 26 5 1 51 Opava 1 1 2

Olse 1 2 Orlice 2 1 3

Opava 1 2 Otava 8 4 1 2 15

Orlice 1 3 Sazava 24 4 6 3 37

Otava 5 " 7 4 15 Strela 1 1

Sézava 4 10 23 12 1 34 Svratka 1 1

Strela 1 1 Vitava 93 39 15 9 12 168

Svratka 1 1 Celkem 302 126 061 025 028 542

Vltava 49 60 96 31 16 156 * Lokality evidované pouze na zdkladé pomocnych zdrojd, bez vyskytu ve vojenskych

Celkem 126 260 290 128 33 s1a mapovdnich / Locations registered only on the basis of assistant sources without

occurrence in military mapping
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Obr. 3. Pfivoz Osecek na Labi je provozovan s kratkym prerusenim jiz od roku 1836
Fig.3. The Osecek ferry on the Elbe river has been operated with a short break since 1836

U zadné dalsi feky nebylo zjisténo vice nez 15 lokalit pfivoz(. Zfetelnou prostoro-
vou nerovnovahu v rozmisténi privozd v rémci Ceska ukazuje obr. 2. Vétsina pifvozC
byla lokalizovéna v zadpadni ¢asti republiky (povodi Labe), zatimco ve vychodni ¢asti
(povodi Moravy a Odry) pouze 35 (6,8 %).

Béhem celého vyzkumu jsme neidentifikovali pfivoz, ktery by byl na mapach
pfitomen ve viech péti zkoumanych obdobich (tab. 3). Ve ¢tyfech ¢asovych
obdobich bylo podle mapového zékresu provozovano pouhych 25 pfivoz{
(4,6 %), vétsinou na Labi a VlItave (po deviti lokalitach). Jako jeden z prikladl pfi-
vozu evidovaného na ¢tyfech topografickych mapéch Ize uvést Osecek na fece
Labi, ktery je provozovén i v soucasnosti (obr. 3). Nadpolovi¢ni ¢ast (55,7 %) pfi-
vozU v databdzi se objevila pouze v jednom z obdobf a v ostatnich uz pfitomna
nebyla. Pokud jde o vyznamné feky (15 a vice privozl), nejpocetnéjsi zastoupent
lokalit s pfivozy Ize nalézt na Ohfi (69,2 %).

Ovéreni pomoci plavebnich map a vodnich knih

Vypovidaci schopnost topografickych map ovliviuji riznd hlediska, at uz objek-
tivni (tedy takova, kterd vychazeji z méfitka mapy, mapového kli¢e a jeho ozna-
¢eni), nebo subjektivni (mezi néz patfi sdm tvdrce mapy odpoveédny za zdznam
relevantnich jevl v krajing). Cilem této kapitoly bylo alespon ¢aste¢né posoudit
spolehlivost aplikované metodologie vyzkumu komparaci s jinymi zdroji vypo-
vidajicimi o existenci pfivozl v obdobnych ¢asovych obdobich u vybranych
modelovych uzemi. Vzhledem k nedostatku presnych podkladd v predchozich
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obdobich bylo ovéreni proveditelné pouze pro roky 1953-1955, kdy byly roz-
poznany dvé mozné alternativy predstavujici zdroje informaci, které se
zadnym zpUsobem nezaklddaly na topografickych mapach.

Plavebni mapy pro Labe mezi Lovosicemi a Kolinem
a pro Vltavu za Prahou

Cennym historickym materidlem jsou plavebni mapy (obr. 4), jez ndm poskytl
Nérodnf archiv CR [14]. Mapy obsahuji Udaje provozné vyznamnych faktor(
usnadnujicich bezpec¢nou plavbu na splavnych tocich. Poloha jednotlivych sta-
veb a zafizenf je vztaZzena k ficnimu kilometru daného toku. Posledni aktuali-
zace probéhla na konci roku 1950. Tuto mapu jsme vyuzili ke srovnani vysledkd
z Usekd feky Labe mezi Litoméficemi a Kolinem a ze stfednf a dolni ¢asti Vitavy.
Oblast stfedniho Povltavi prosla velkymi zménami v letech 1950-1955, kdy byly
vybudovdny rozsédhlé vodni stavby, mezi které patfila zejména Slapskd pre-
hrada, ve své dobé nejvétsi prehrada v CR [16). Plavebni mapa vztahujici se
k této oblasti nebyla z tohoto dlvodu pro ovéfeni relevantn.

Plavebni mapa Labe zahrnuje 83 km vodniho toku mezi Mélnikem a Kolinem
a asi 50 km z Mélnika do Lovosic. Srovndni na dolni Vitavé bylo provedeno pro
44 km dlouhy Usek mezi Prahou-Trojou a soutokem s Labem u Mélnika (splavny
km 201 az 245). Vysledky jsou uvedeny v tab. 4.

Shoda mezi informacemi pochdzejicimi ze starych topografickych map na
strané jedné a udaji z plavebnich map na strané druhé tedy cinila pfiblizné 70 %,

15
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Obr. 4. Ukazka plavebni mapy s legendou v levé ¢asti vyfezu, pramovy a lodkovy pfivoz je zobrazen na tfetim a ctvrtém fadku
Fig. 4. An excerpt from the navigation chart and its legend (left bottom corner); the ferry signs are on the third and the fourth lines

bereme-li v Gvahu i ¢asovy aspekt. Pokud bychom zohlednili jen umisténf loka-
lit pfivoz(, dosahla shoda vice nez 97 %. Pouze jediny z pfivozd (2,2 %) byl iden-
tifikovan v plavebnich mapach, zatimco v databazi zcela chybél. Narazili jsme
vsak také na privoz zobrazeny v topografickych mapéch, ale nezaznamenany
v mapé plavebni.

Vodni knihy pro oblast stfedniho Posazavi
v obdobi padesatych let 20. stoleti

Tihelka prezentoval mapu pfivozd v oblasti stfedniho Posédzavi pro oblast
Kutnohorska v poslednim obdobi jejich existence v poloving 20. stoleti [13]. Ve své
praci vychazel z rednich zaznama tzv. Vodnich knih, které byly vedeny u jednotli-
vych okresnich Gfadd a obsahuji mj. platné licence k provozu jednotlivych pfivozd.
Véechny lokality uvedené v Tihelkové praci se povedlo identifikovat také pomoci
nasi metodiky, avsak v mnoha pfipadech nikoli s pfesnym ¢asovym urcenim.
V mapéch 1:25000 chybéji privozy Sobésin, Samopse, Sdzava, Radvanice a Rataje
nad Sézavou uvadeéné Tihelkou jako zaniklé k roku 1952, resp. 1953 nebo 1955.
Na druhou stranu, ndmi je pro obdobi let 1953-1955 identifikovén pffvoz Stfechov
nad Sézavou. Je mozné, Ze tyto pifvozy v dobé vydani vojenskych map jiz nebyly
fakticky provozovény, ackoli mély nadale platnou licenci, nebot jesté na reambu-
lovanych mapéch z pfedchoziho desetileti je vétSina z nich zakreslena. Nékteré
z nich se v3ak objevily dokonce na podrobnéjsich vojenskych mapach v méfitku
1:10000 o celé desetileti pozdéji. Tihelka rovnéz uvadi privoz Ledecko zanikly
k roku 1956, piestoze byl podle tidajd RSD jiz kolem roku 1932 nahrazen mostem.

Tab. 4. Pocet lokalit ptivozu v plavebnich mapdch a v GIS databdzi piivozi vytvorené
z topografickych map

Tab. 4. The numbers of ferries in the navigation charts and in the GIS database

of ferries created from topographic maps

Cast Feky A B C D E
Labe (Mélnik—Kolin) 18 15 3 0 0
Labe (Mélnik-Lovosice) 13 6 7 0 0
Vitava
(Praha-Troja—MéInik) B I 3 ] ]
46 32 13 1 1
Celkem
100,0% 696% 283% 22% -

Legenda: A — celkovy pocet privoz( identifikovanych v plavebni mapé z roku 1950;
B - pocet privozi uvedenych v databdzi za roky 1953-1955 a zdroveri uvedenych v pla-
vebni mapé; C — pocet privoz(l identifikovanych v plavebni mapé a zdroveri evidova-
nych v databdzi v jiném obdobi nez v letech 1953-1955 D — pocet piivozt uvedenych
v plavebni mapé, jeZ zcela chybéji v databdzi; E — pocet pfivozQ v databdzi, ale neuve-
denych v plavebnich mapdch.

Legend: A — total number of ferries identified in the navigation chart from 1950;
B — number of ferries (out of the set in A) identified in the database for the years
19531955 C— number of ferries (out of the set in A) identified in the database, but not for
19531955, D — number of ferries (out of the set in A) completely missing in the database;
E—number of ferries in the database, but not identified in the navigation charts.



Diskuze

Pti zkoumani zplsobl zobrazovani privozl na rlznych starych mapéch vzta-
hujicich se ke stfedoevropskému prostoru jsme zjistili, Ze pfivozy jsou zobra-
zovany rliznymi znackami a Ze zéroven Ize v nékterych obdobich rozlisit rlizné
kategorie privozQ. Kritéria umoznujici takové rozliseni zahrnovala napfiklad
zpUsob prepravy (osobni nebo nédkladni), konkrétni typ privozu (lodka nebo
pram) a ve 20. stoleti i parametry uréujici nosnost pFivozu. Celkem bylo v Cesku
identifikovdno 542 pfivozl, z toho 514 bylo nalezeno ve starych topografickych
mapach. Nejvyraznéjsi problémy se tykaly identifikace a lokalizace pfivozl na
mapach vzniklych 1. rakouskym vojenskym mapovanim (1 : 28 800), kde hors{
kvalita nékterych dochovanych kopii a pfedeviim pomérné problematicka
metodika mapovani, jez postradala pfesné geodetické zdklady [17], nezaruco-
vala vzdy dostatecné presnou lokalizaci objektu.

Soubor velmi zajimavych udajl Ize ziskat z vysledk analyzy ¢asové konti-
nuity existence jednotlivych pfivozl. Vysledky ukdzaly, ze zadny pfivoz nebyl
identifikovan na jednom a tomtéZ misté ve viech sledovanych obdobich, i pres
polohovou toleranci 50 m. To je ddno predevsim dvéma faktory: velmi malym
poctem pfivozd (33) v soucasnosti a obecné dynamickymi zménami fi¢nich
tokd v krajiné [9]. Pfiblizné 56 % z celkem nalezenych pfivozl bylo zazname-
nano pouze v jednom ¢asovém obdobi, pficemz nékteré vodni toky vykazujf
jesté vyssi podil (Ohfe cca 70 %). Naopak u nékterych privozl byla dohledéna
jejich dlouhodoba existence, nebot byly identifikovéany na ¢tyfech rlznych
mapovanich od poloviny 18. stoleti (jde o devét pfivoz{ na Labi a daldich devét
na Vltavé). Je viak treba podotknout, Ze nase Udaje jsou omezeny na mapovaci
obdobi, coz znameng, Ze pfipadné zmény, k nimz doslo mimo tato mapovani,
nemusely byt podchyceny.

Nedilnym dil¢im tématem vyzkumu bylo ovéfovani informaci ziskanych
jak z topografickych map, tak i z dalsich pomocnych informacnich zdrojd.
Srovnéni objektd identifikovanych v topografickych mapach a v plavebnich
mapach Labe a Vitavy vykazovala shodu v témér 70 % objektd. S vyjimkou jed-
noho objektu byly vechny chybéjici pfivozy zaznamenany alespor na mapach
z drivéjsiho obdobi. Jak ukdzala soubézné provedend analyza prostfednic-
tvim Vodnich knih z padesétych let minulého stoleti, rozdil 3-5 let mezi dobou
pofizeni topografické mapy a plavebni mapy odpovida obdobi hromadného
zaniku mnoha pfivozd. To podporuje i skutecnost, Ze fada chybéjicich lokalit
byla zaznamendana béhem 3. rakouského mapovéni, reambulovaného ve tfica-
tych a Ctyficatych letech 20. stoleti. V nasem vyzkumu nasly tyto mapy vyu-
Zitf jako pomocny pramen. V daném kontextu je tfeba zdlraznit, Ze padesatd
léta 20. stoleti byla dobou rychlych spolecenskych a hospodafskych zmén,
kterd nasledovala po konci druhé svétové vélky a nastupu komunistl k moci.
Zminéné spolecenské procesy zahrnovaly mimo jiné motorizaci zemé a zlep-
Seni dostupnosti sidel. Posledné jmenovany trend se sklddal z vice koncepc-
nich krokd, z nichZ jednim byla vystavba vétsich trvalych mostnich objektl pfes
feky, jez nahradily pfivozy [18, 19].

ZAVERY

V Cesku bylo od roku 1763 do roku 2022 evidovano celkem 542 piivozd, z toho

514 na starych topografickych mapéch, a dalsich 28 na zékladé pomocnych pra-

men(. Lze tedy tvrdit, Ze staré rakouské a ¢eskoslovenské vojenské topografické

mapy predstavuji cenny zdroj informaci z hlediska identifikace historickych pfi-

vozU. Je viak tfeba upozornit i na urcitd omezent:

— Mapy 1. rakouského vojenského mapovani vykazuji zna¢nou polohovou
nepfesnost, zejména pokud jde o pouzité kartografické zobrazenf a kvalitu
mapovych kopii, které jsou pfiblizné 250 let staré.

— Tematicky obsah zpracovavali riznf kartografové, coz znamend, Ze se mohou
vyskytovat rozdily v zaznamenanych detailech napfi¢ mapovymi listy.
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— Kazdé z mapovych dél zachycuje podminky v urcité dobé, coz naznacuje, ze
béhem dlouhych ¢asovych Usekd mezi mapovymi dily mohly nékteré pfivozy
vznikat a zanikat, aniz byly zaznamenany.

| pfes tyto nedostatky pfedstavuje nase databaze dosud nejrozsahlejsi soubor
identifikovanych a evidovanych lokalit pifvozi v Cesku. Soubor dat jako takovy
mUze byt cennou podporou badateldm v oblasti historické geografie, predevsim
tém, kteff se zamérfujf na studium historickych dopravnich spojd a zkoumajf funkeni
propojeni mezi sidly, velkymi primyslovymi objekty a/nebo rekreacnimi aktivitami.

Vlastni kontinuitu konkrétniho objektu Ize vymezit pouze na zékladé komplex-
niho studia archivnich prament o provozu pfivozu, licencich a koncesich, revizich,
fizenich o stavbach mostl v okolf, povodhovych Skodach tykajicich se jak pfivozy,
tak mostU, o stafim zpUsobeném chatrani a dalsich aspektech. Stejny predpoklad
plati i pro studium hybnych sil, které vedly ke vzniku nebo naopak zrusenf privozU.

Dulezité je, ze databaze otevird cesty k budoucimu geografickému vyzkumu pfi-
voz(l, zejména jejich prostorového rozmisténi podél fek a vztahu k réznym fyzicko-
geografickym faktordm zahrnujicim mimo jiné orografii, velikost vodniho toku,
dynamiku vodniho toku v zaplavové krajiné a slozeni pddniho pokryvu. V rdmci
socioekonomické geografie Ize analyzovat funkce pfivoz z hlediska rlstu sidel
nebo regionalni ekonomiky (napfiklad priimyslu a obchodu). Daldi Zivotaschopné
téma spocivé ve zkoumani zplsobU vyuziti rozpoznanych lokalit jako bodl z&jmu
pro podporu cestovniho ruchu v rurdlnich regionech.

Podékovani

Tento prispévek byl zpracovdn na CDV s vyuZitim financni podpory poskytnuté
Ministerstvem dopravy v rdmci programu dlouhodobého koncepcniho rozvoje
vyzkumnych instituci (rozhodnuti ¢ 1-RVO/2021), ve VUKOZu byly prdce spolufinanco-
vdny Ministerstvem Zivotniho prostredi (VUKOZ-IP-00027073). Tato dil¢i studie vychdzi
z komplexniho &ldnku o pfivozech v Ceské republice, ktery byl publikovdn v anglickém
Jazyce v casopise Water v roce 2021.
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RIVER FERRIES ON OLD TOPOGRAPHIC MAPS
HAVLICEK, M."%, DOSTAL, 1., SVOBODA, ).}

'The Silva Tarouca Research Institute for Landscape
and Ornamental Gardening, Brno
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Medium and large rivers have been a major obstacle to historic trade routes
and trails. River ferries were one of the main ways to cross them, so their loca-
tions were considered points of strategic importance. Using old topographic
maps of Austrian military mapping from 1763-1768, 1836-1852, 1876-1880,
Prussian military maps from 1825 and 1877 and Czechoslovak military maps from
1953-1957, we systematically located ferries throughout the current territory of
the Czechia. Map keys from individual mappings mentioned above were also
analyzed to examine how ferries are displayed on these maps. Based on the
study of old topographic maps, a geographical database was created with the
location of individual ferries, including the period in which the river ferry was
registered. A total of 514 historical ferries were recorded on old topographic
maps of military mappings throughout the Czechia, another 28 ferries were
identified from other available more detailed map sources.
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